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Beste mensen, 

In de kop van elke pagina staat het cijfer 

100 binnen een gouden lauwerkrans. Het 

duidt op het feit dat dit nummer van het 

PI4HAL Bulletin de honderdste editie is 

van dit bulletin in deze vorm. Daarmee is 

begonnen in 2017 toen de vorige voorzitter 

Okko PH2CV dit aan mij vroeg. En zoals je 

ziet heeft het schip hiervoor de feest-

verlichting aangezet       zie foto hierboven.  

Dit is dus alweer het decembernummer van 2025 en dat betekent dat we afstevenen 

op een nieuw jaar. In dit bulletin staan ook deze keer weer allerlei weetjes op het 

gebied van de radiohobby en de scheepvaart.  

En oh ja….elke woensdagmorgen om 10.00 uur is er via de PI3RTD of PI3RAZ-

repeater de PI4HAL-ronde. De vooraankondiging vindt plaats om 09.55 uur, dus als 

je tussen beide frequenties heen en weer schakelt, hoor je meteen waar de ronde 

wordt gehouden.  Ik wens jullie alvast prettige feestdagen en veel leesplezier.  

         Vriendelijke groet, Bert 

PC4Y 

Inhoudsopgave: 

Van de Voorzitter .................................................................................................... 4 

Francis Ormand Jonathan Smith ............................................................................ 5 
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https://www.qrz.com/db/PI3RTD
https://www.repeaters-haaglanden.nl/pi3raz-zoetermeer/
https://pi4hal.nl/
https://morseacademy.nl/
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Van de Voorzitter 

Beste leden, 

elicitaties breng ik graag uit, maar in het bijzonder wil ik iedereen er nu op 

attenderen dat maar liefst het 100e bulletin van onze vereniging voor u ligt. Sinds 

2017 heeft onze redacteur Bert Trumpie het volgehouden een ware bibliotheek aan 

naslagwerken aan te leveren. Bert, ik mag spreken namens de hele vereniging: van harte 

gefeliciteerd met deze mijlpaal en ontzettend dank dat je met alle verhalen vele mensen 

iedere maand weet te boeien over de leuke en vele aspecten van onze hobby. Ik hoop dat 

er nog 100 bij mogen komen! Wat mij betreft verdien je een lintje! 

De Dag van de Radio-Amateur in het Autotron te Rosmalen was 

een groot succes. Men had op ongeveer 2500 bezoekers 

gerekend, het dubbele aantal stond aan de poorten. Door een 

kennelijke inschattingsfout over het te verwerken aantal 

bezoekers vormden zich lange rijen voor de ingang, maar met 

veel geduld en discipline waren de laatsten tegen twaalven wel 

binnen. Ik was niet de enige die zich erover verbaasd heeft. De 

organisatie zal zich ook wel achter de oren gekrabd hebben. 

Maar als goed Nederlander klagen we niet….Ik weet niet wat u 

ontdekt heeft maar mijn aandacht tussen al die stands werd met name getrokken door 

die software-defined-antenna! Het zal in de professionele wereld best al wel bestaan maar 

komt nu ook binnen bereik van de amateur. 

Ik zag onze regio goed vertegenwoordigd met medewerkers van A37, van PI4HAL en van 

de Morse Academy. En ik geloof dat ieder goed succesvol is geweest. Met zo’n groot aantal 

bezoekers moet dat dan ook haast wel. Alleen al bij de Morse Academy tekenden maar 

liefst 31 nieuwe belangstellenden in waardoor er nu 44 mensen op de lijst staan die 

mogelijk cursist willen worden, naast de bestaande cursisten die naar het tweede 

studiejaar gaan.  Het bestuur zal daar nog een nootje over moeten kraken en dat zal 

hoogstwaarschijnlijk tot een wachtlijst leiden. Luxe problemen dus.  

Op het schip is het radiostation korte tijd buiten gebruik wegens opnamen voor een film. 

Dat is goed gecommuniceerd met de leden en ik raad iedereen even aan goed de berichten 

in de gaten te houden over de beschikbaarheid, maar op het moment dat u dit leest kan 

ook alles al weer achter de rug zijn. Donkere dagen voor de kerst. U zat op deze woorden 

te wachten denk ik, want ik begin er ieder jaar weer over. Het jaareinde nadert met rasse 

schreden en het bestuur is bezig om te zien of we voor de kerst nog een social event 

kunnen organiseren, even een drankje doen om het jaar gezond af te sluiten. Als het lukt, 

wordt u spoedig per e-mail nader bericht. Kom dan gezellig even aan boord, gewoon om 

elkaar weer eens te zien en te spreken. 

Tot slot: mogelijk lukt het onze redacteur nog om precies voor de kerst nog een bulletin 

op te leveren, mijn beste wensen zal ik tot die tijd nog even uitstellen. Maar geniet van de 

gezellige weken die komen gaan en maak er met de uwen een mooie tijd van.  

73 Edward / PE1EEF  

F 
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Francis Ormand Jonathan Smith 

Francis Ormand Jonathan Smith (Brentwood, New Hampshire, November 23, 1806; 

Deering, Maine, October 14, 1876) was a U.S. lawyer, legislator, and telegraph 

pioneer and financier.  

He was elected from the state of Maine to the United States House of Representatives 

to serve three terms from 1833 to 1839, and business partner of Samuel Morse.  

Biography 

mith was educated at Phillips Exeter 

Academy in Exeter, New Hampshire, and 

eventually was admitted to the bar to 

practice law in Portland, Maine. He served in the 

Maine House of Representatives in 1831, was a 

member of the Maine Senate in 1833, and served 

as its president. He was elected as a Jacksonian to 

the Twenty-third and Twenty-fourth Congresses 

and as a Democrat to the Twenty-fifth Congress 

(March 4, 1833 – March 3, 1839). He chaired the 

Committee on Commerce (Twenty-fifth Congress), 

and was subsequently an unsuccessful candidate 

for reelection in 1838 to the Twenty-sixth Congress. 

Smith assisted Samuel F. B. Morse in perfecting 

and introducing the electric telegraph, and was a 

financial backer of the first telegraph lines set up in the United States.  

He is interred in Evergreen Cemetery in Portland. He is buried in the F.O.J. Smith 

Tomb, which is listed on the National Register of Historic Places.[1][2]  

Telegraph history 

Samuel Morse came to Smith hoping for his support to obtain a grant from Congress 

to build an experimental telegraph line. Smith offered to become Morse's counsel, 

publicity man, and promotional agent for his invention.[3] Smith was taken into 

partnership in 1838 and given a quarter interest in the patent.  

Smith furnished Morse with funds for a trip to Europe to seek patent rights there. 

Smith authored a bill to appropriate $30,000 for a line between Washington and 

Baltimore. This funding may be the first instance of government support to a private 

researcher, especially funding for applied (as opposed to basic or theoretical) 

research.[4] Relations between the two men quickly soured however, due to Smith's 

frequent unfounded claims against Morse.  

In a letter to his own agent, Mr. Kendall, of January 4, 1851, Morse wrote, "Please 

tell me how matters stand in relation to [F. O. J. Smith]. I wish nothing short of entire 

separation from that unprincipled man if it can possibly be accomplished. . . I can 

S 

https://en.wikipedia.org/wiki/Brentwood,_New_Hampshire
https://en.wikipedia.org/wiki/Deering,_Maine
https://en.wikipedia.org/wiki/Maine
https://en.wikipedia.org/wiki/United_States_House_of_Representatives
https://en.wikipedia.org/wiki/Samuel_Morse
https://en.wikipedia.org/wiki/Phillips_Exeter_Academy
https://en.wikipedia.org/wiki/Phillips_Exeter_Academy
https://en.wikipedia.org/wiki/Exeter,_New_Hampshire
https://en.wikipedia.org/wiki/Bar_association
https://en.wikipedia.org/wiki/Portland,_Maine
https://en.wikipedia.org/wiki/Maine_House_of_Representatives
https://en.wikipedia.org/wiki/Maine_Senate
https://en.wikipedia.org/wiki/Jacksonian_Democrats
https://en.wikipedia.org/wiki/23rd_United_States_Congress
https://en.wikipedia.org/wiki/24th_United_States_Congress
https://en.wikipedia.org/wiki/Democratic_Party_(United_States)
https://en.wikipedia.org/wiki/25th_United_States_Congress
https://en.wikipedia.org/wiki/26th_United_States_Congress
https://en.wikipedia.org/wiki/Samuel_F._B._Morse
https://en.wikipedia.org/wiki/Telegraph
https://en.wikipedia.org/wiki/Evergreen_Cemetery_(Portland,_Maine)
https://en.wikipedia.org/wiki/F.O.J._Smith_Tomb
https://en.wikipedia.org/wiki/F.O.J._Smith_Tomb
https://en.wikipedia.org/wiki/National_Register_of_Historic_Places
https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-1
https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-NRHP-2
https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-3
https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-4
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suffer his frauds upon myself with comparative forbearance, but my indignation boils 

when I am made, nolens volens, a particeps criminis in his frauds on others. I will not 

endure it if I must suffer the loss of all the property I hold in the world."[5]  

The line was finally built and the first message sent in 1844. Smith was contractor 

for construction of the line. Line construction got off to a bad start and when failure 

was expected, Smith threatened to sue Morse for reimbursement of Smith's 

construction expenses.[6] Smith was the contractor for construction of the New York 

and Boston Magnetic Telegraph.  

The line opened June 27, 1846, but performed poorly. Smith switched his attention 

from New England to the Northwest to develop income from the patent for himself. 

Ezra Cornell and John James Speed became Smith's agents for the Morse patent in 

the Northwest—Michigan, Ohio, Wisconsin, Illinois, and Indiana, Cornell and Speed 

organized the Erie and Michigan line to connect Buffalo, Cleveland, Detroit, Chicago 

and Milwaukee.  

Because of patent disputes, Smith lost control. Smith's dream of a western telegraph 

empire were dashed when the Directors of the Erie and Michigan Telegraph failed to 

issue him stock. Smith wanted a link to the eastern seaboard without using the 

Magnetic Telegraph Company's New York, Albany, and Buffalo main line in which 

Morse had a substantial interest.  

To this end he organized the New York and Erie Telegraph south of Morse's line. This 

line constructed by Cornell and Speed was unsuccessful and went bankrupt. Before 

the Trans-Atlantic cable, Smith played a strategic role in forwarding the latest 

European news to northeast newspapers when ships docked in Halifax before sailing 

to Boston and New York.  

Bron: Wikipedia 

 

 

https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-5
https://en.wikipedia.org/wiki/Francis_Ormand_Jonathan_Smith#cite_note-6
https://en.wikipedia.org/wiki/Ezra_Cornell
https://en.wikipedia.org/wiki/John_James_Speed
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Antenne – patchpaneel PI4HAL geïnstalleerd. 

et is een universeel gegeven: 

een amateur station is nooit 

af. Dat geldt ook voor 

PI4HAL, dat in de 15 actieve jaren de 

nodige modificaties heeft 

ondergaan. Gaandeweg werd de 

antennesituatie steeds complexer, 

met name op gebied van 

doorkoppelen naar de diverse 

transceivers. 

Koppelkabeltje erbij, nóg een sub-

patchpaneel, alwéér een aangepaste 

lay-out. Op een gegeven moment 

kon je door het coax-bos de 

antennes niet meer zien. Het viel ons 

ook op dat enkele antennes niet 

deden wat ze zouden moeten doen. 

Tijd voor een meetdagje met de 

analyzer… 

De resultaten waren niet bemoe-

digend. In zo’n geval zijn er twee 

mogelijkheden: 

1) Elk probleem stuk voor stuk oplossen, oftewel pleistertjes plakken. Hierbij bestaat 

de kans dat je vervolgens elders een onvoorzien probleem creëert. 

2) Alle darmen eruit en een heel nieuw beest bouwen van “scratch”. 

Uw twee stationstechneuten houden van een grondige aanpak en hebben gekozen 

voor optie 2. Het resultaat is zichtbaar in de radiokamer in de vorm van één 

centraal antenne patchpaneel. 

Om dit resultaat mogelijk te maken zijn alle toeleidende coaxkabels losgehaald vanaf 

de antennes tot in de radiokamer en stuk voor stuk gecontroleerd. Enkele “wakkelige” 

PL- en N-connectoren zijn opnieuw aangesoldeerd. Na de kabel-operatie hadden we 

een aantal lengtes coax en koppelstukken over. Dat kwam goed uit want er moesten 

natuurlijk coaxkabels komen naar de diverse transceivers. 

De beide LongWires (1x bakboord, 1x stuurboord) worden gematcht met een 

automatische tuner, type CG3000. Tot op heden was er geen controle op de juiste 

werking en konden ze uitsluitend worden gereset door het uitschakelen van het 

gehele 12V-net. Niet gebruikersvriendelijk, en daarom zijn er voor elke tuner een 

voedingsschakelaar en een signalerings-LED: 

H 
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- ROOD: tuner krijgt voeding, maar is NIET afgestemd. 

- GROEN: tuner is afgestemd. 

Werkt een tuner niet, of valt deze in storing: even voeding uitschakelen en opnieuw 

tunen. 

De zekering beveiligt de 12V- lijn naar “boven”, die alle drie de antennetuners voedt. 

Drie? 

Ja, want ook de dipool heeft sinds een jaar een automatische antennetuner. Maar 

dat wist u al… 

Wij denken dat de opschriften op het paneel voor zich spreken en geen nadere uitleg 

behoeven. Een paar zaken waar we nog wel de aandacht op willen vestigen: 

- We hebben ons best ge-

daan om de patchkabels 

volledig hufterproof te 

maken, maar alles kan 

kapot. Wilt u patchen? 

Plug lostrekken aan 

PLUG en NIET aan de 

coax!  

 

- De GPA50 draagt die 

naam nog wel, maar 

werkt na modificatie 

uitsluitend op 20, 15 en 

10 meter. Deze antenne 

is, net als wij, aan het 

aftakelen en staat op 

nominatie voor vervanging. Het gemis van 80 en 40 meter op deze antenne is 

irrelevant want alle andere beschikbare antennes zijn all-band van 160 meter tot 

10 meter. 

 

- De GPA30 die aan bakboord stond was al langere tijd defect door een gescheurde 

trap. 

De restanten worden nu gebruikt als mast voor de experimentele 50 MHz-quad. 

Volgend voorjaar zal er een definitieve antenne komen. 

 

- De 50 MHz-band heeft niet voor niets de bijnaam “Magic Band”; met deze quad 

die is gemaakt van 6 meter installatiedraad en een paar lengtes 5/8” elektrapijp, 

zijn QSOs gemaakt met Zuid-Afrika, Mali, en nog wat buiten-Europa. 

Ter afsluiting een schematische weergave van de huidige antennesituatie bij 

PI4HAL. We zijn benieuwd of het er over 10 jaar nog zo uit ziet… 

73, Onno PA3BUD en René PG3R 
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PI4HAL op de Norddeutsche Funktag 

p een woensdagochtend in september stapte een jongeman het radiostation 

binnen: “Hallo, ik ben Max DD7MK, ben een paar dagen in Rotterdam en zag 

in jullie agenda dat het station bemand is”. Max werkt als IT-specialist op de 

Technische Universiteit Hamburg en wilde graag verbinding met zijn clubstation, 

DL0TUH, maken. We hebben hem uitleg gegeven over het radiostation en het 

museum.  

Vooral de Skanti viel in de smaak en het lukte om op 40 m verbinding te maken in 

CW. Operator van DL0TUH was Natascha DL5NE, voor wie het de tweede CW-

verbinding was die ze heeft gemaakt. 

Na een lunch in de Crew Mess Room hebben we afscheid van elkaar genomen. Een 

paar dagen later bedankte Max ons via e-mail en een QSL-kaart per post: “Thank you 

for having me aboard the ss Rotterdam and for your hospitality. It was a pleasure to 

meet you all. I was telling my friends at DL0TUH about the station and showed them 

the pictures. They were thrilled about the shack and especially about the Skanti TRX. 

Also, our shipbuilding engineer liked the ship a lot. You are always welcome to visit 

our university station here in Hamburg”  

En als P.S.: “: If you don't have plans for new year yet: We are organizing the 

‘Norddeutscher Funktag’ (‘North German Radio Day’) at TUHH on 03.01.26 with 

talks, a flea market, and an exhibition for fellow hams (‘assemblies’). The participation 

is free. If you would like to give a talk, e.g. about the SS R'dam or do a small 

exhibition, you would be more than welcome.” 

Dat leek Onno en mij erg leuk; begin volgend jaar reizen we daarom af naar Hamburg 

om een korte lezing te geven over PI4HAL en de Morse Academy (20 minuten, plus 10 

minuten voor vragen). 

Een samenvatting van onze lezing vind je hieronder. 

The steamship Rotterdam, a legendary Dutch cruise ship launched in 1959 and 

operated by the Holland America Line, now serves as a hotel, restaurant, meeting 

venue and museum. Since 2008, The Grand Old Lady is permanently moored in 

Rotterdam-Katendrecht.  It opened its gangway for the public in 2010. On the Bridge 

Deck, you can find our club station PI4HAL.  

At PI4HAL, since 2010 we promote our hobby to ship visitors taking an audio tour, 

demonstrating the art of Morse communications and linking the maritime past with 

amateur radio operations. The radio station includes equipment for all modes on HF, 

VHF and UHF using antennas that match the ship’s character: verticals, an HF dipole 

and several slopers. 

A key feature is the Morse Academy, which promotes Morse code proficiency. It offers 

training for beginners and advanced operators, fostering skills in this timeless 

O 

https://dl0tuh.de/funktag/
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communication method. The academy organizes workshops and practice sessions, 

both in its own classroom aboard and in the radio room.  

Onno PA3BUD and René PG3R 

 

Ofcom verlengt Britse Notice of Variation (NoV) voor 146-147 

MHz 

et Britse Ofcom heeft ingestemd 

met het verzoek van de RSGB om 

de Notice of Variation (bijzondere 

toestemming) voor 146-147 MHz met nog 

een jaar te verlengen. Deze is beschikbaar 

op basis van non-interferentie en is 

onderworpen aan een kennisgevingstermijn van 30 dagen voor wijziging of 

intrekking. 

Het doel van Ofcom om dit spectrum beschikbaar te stellen, is om amateurs aan te 

moedigen om te experimenteren en nieuwe communicatieschema’s en -systemen te 

testen. 

Met dank aan Tom PC5D / Veron 

  

H 
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De Sint is weer in het land 

int is met zijn Pieten weer in het land 

Hij reist per boot zo stond het in de krant 

Een heuse stoomboot wel te verstaan 

Zo wordt dat immers elk jaar gedaan. 

 

Een echte stoomboot is ‘de Rotterdam’ 

Ja ja, die ligt ook in Madurodam 

Maar de Sint ging liever naar het Katendrechtse hoofd 

Want daar was hem iets bijzonders beloofd: 

 

Het radiostation van het ss Rotterdam aldaar 

Is uitgebreid, vernieuwd en verbeterd zowaar. 

Nieuwe PC’s, transceiver, antenne patch en teletype  

Betere stoelen, en morsedecoders als een echte hype. 

 

Want de morsecode wordt steeds gedemonstreerd 

Wat velen verbaast en menigeen verbouwereert. 

De Sint en ook de Pakjespiet waren blij verrast 

En werden met dit vernieuwde station dol enthousiast. 

 

Het moet een feestje zijn om hier gasten te kunnen 

ontvangen; 

Met mooie verhalen, informatie en demonstraties; 

onbevangen. 

Dus dank mannen voor jullie onvermoeibare inzet 

Hopelijk beleven velen hierdoor ook plezier en pret. 

  

S 
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Welkom bij het RF-webinar 

Ruis, ruisgetallen een het meten daarvan door: PA2DW, PE1FOT en PA0HRK 

Beste OM Cor, PA4Q,  

e volgende bijeenkomst van het RF-seminar staat gepland voor 

zondag 30 november, met een lezing door Dick Harms PA2DW, Harke Smits 

PA0HRK, en Timo Lampe PE1FOD over ruis, ruisgetallen, en het op de juiste 

manier meten daarvan. Over ruis valt heel veel te vertellen en het is voor velen van 

ons een wat mysterieus iets. De sprekers hebben veel ervaring en kennis van deze 

materie. 

 

Let op, dit is de 5e zondag van de maand, deze datum wijkt af van hetgeen we 

eerder meldden. 

Het belooft weer een interessante middag te worden. 

Van harte welkom 

De Inloggegevens zijn:  

• BigBlueButton:            https://bbb.dacs.utwente.nl/b/pie-km9-x9w 

• Datum:                        zondag 30 november 2025 

• Om te testen vanaf:     14:00 uur 

• Aanvang RF-webinar:  15:00 uur 

Voer je naam en call in bij het inloggen, daardoor ben je herkenbaar. Het is niet 

nodig een acces code in te vullen. Kies voor Alleen luisteren, of voor Microfoon als 

je opmerkingen wilt kunnen maken tijdens het webinar. Laat je 

microfoon uitgeschakeld, tenzij je wat wilt zeggen.  Gebruik bij voorkeur een 

headset. Gebruik de tijd tot 15.00 uur om je verbinding te testen. 

Het team van de RF-webinars 

 

  

D 

https://bbb.dacs.utwente.nl/b/pie-km9-x9w


     

 
 

14 
 

PI4HAL BULLETIN 

 December 2025, nr. 12 

Materieel van toen: de seinsleutel 

n de rubriek ‘Materieel van toen‘ duikt 

Materieelgezien in de rijke historische 

inventaris van Defensie. Van iconische 

vrachtwagens en uniformstukken tot 

buitenissige wapens en vreemde proef-

ballonnen. 

Ditmaal kijken we naar de seinsleutel, een 

ogenschijnlijk simpel toestel dat als 

onderdeel van de telegrafie het begin van de 

Verbindingsdienst markeerde. 

De seinsleutel werd rond 1835 uitgevonden 

door Samuel Morse, in combinatie met de 

morsecode. De in de staat Massachusetts 

geboren Amerikaan bedacht een systeem 

waarmee je met behulp van elektrische 

signalen berichten over een telegraaflijn kon 

overbrengen.  

De seinsleutel of morsesleutel werd gebruikt om de stroomstoten die de code 

vormden, in en uit te schakelen. Op die manier was het mogelijk om letters en cijfers 

in de vorm van lange en korte signalen (ook wel punten en strepen genoemd, red.) 

snel en efficiënt over lange afstanden te versturen. Aan de ontvangstkant kon je met 

een telegraaf de signalen op papier afdrukken of omzetten in geluid. Dit systeem 

ontketende een revolutie in de wereldwijde communicatie. 

Lees dit leuke artikel geschreven door André Twigt en kapitein Henny de Boer verder 

op deze Defensie webpagina. Vooral ook de foto’s bij het artikel zijn meer dan de moeite 

van het bekijken waard. 

Met dank aan Okko PH2CV / Veron 

 

 

  

I 

https://magazines.defensie.nl/materieelgezien/2025/06/materieel-van-toen-seinsleutel
https://magazines.defensie.nl/materieelgezien/
https://magazines.defensie.nl/materieelgezien/2025/06/materieel-van-toen-seinsleutel
https://magazines.defensie.nl/materieelgezien/2025/06/materieel-van-toen-seinsleutel
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Speciale kerstroepletters te werken in de decembermaand 

oals het inmiddels een traditie is 

geworden zullen wij ( PA5DX 

Raymond, PD8DX Wijnand en PD9YL 

Ramona) diverse speciale roepletters 

activeren om het einde van dit jaar weer 

feestelijk met de radio hobby af te sluiten. 

• PA25XMAS / Raymond PA5DX 

• PD26HNY/ Wijnand PD8DX 

• PD25STAR/ Ramona PD9YL 

• PI25XMAS / vanaf het PI4X clubstation 

Wanneer je tenminste 2 stations werkt kan 

je via de QRZ.com-pagina een award 

downloaden! 

Er zal gewerkt worden in SSB, FT8 en FT4. 

Ook word er gedacht aan 2 meter en 70 

centimeter. Bijvoorbeeld via diverse 

repeaters zodat iedereen een kans krijgt om 

de stations te werken. 

Rechtsboven zie je een voorbeeld van het 

award. 

Vanaf 1 december 2025 zullen de stations 

actief zijn. 

Met dank aan Raymond PA5DX / Veron 

 

 

  

Z 

https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/11/XMAS_Award-2025.png
https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/11/PromoFlyerXmasAward.png
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UITDAGING – Ben jij klaar om je skills te testen? 

p 16 december 2025 vindt de 

Defensie (V)HF Wedstrijd – Covert 

Communications Edition plaats! 

Tijdens deze 12 uur durende uitdaging neem 

je het op tegen andere HF- en VHF-operators 

van verschillende eenheden. 

Of je nu veel ervaring hebt of net begint — 

iedereen kan meedoen en je leert er 

gegarandeerd van! Wint jouw team de 

Gouden Radio of blijft deze in handen van 

het KCT? 

Ga de uitdaging aan en meld je nu aan! 

• Datum: 16 december 2025 

• Duur: 12 uur 

• Inschrijven tot: 1 december 2025 via hfwedstrijd@mindef.nl 

Met dank aan Eric PA3ECN / Veron 

RSGB Convention materiaal komt stapsgewijs online 

e RSGB publiceert stapsgewijs 

materiaal van haar recente 

convention 2025 op YouTube. 

Bekijk de sessie ‘Meet the Board‘ en luister 

naar een update over de strategie van de 

vereniging, evenals een overzicht van de 

volgende stappen en enkele belangrijke 

functies binnen de RSGB waarvoor geschikte 

vrijwilligers nodig zijn. 

Er is ook een diepgaand interview over 

polaire modulatie te bekijken; luister naar 

Hans Summers G0UPL, Mike Walker 

VA3MW en Stewart Bryant G3YSX die hun 

mening geven over hoe deze spannende 

technologie wordt toegepast binnen de amateurradio. 

Je kan beide bekijken in de afspeellijst ‘RSGB 2025 Convention‘ op het YouTube-

kanaal van de RSGB op youtube.com/theRSGB. 

Met dank aan Tom PC5D / Veron  

O 

D 

mailto:hfwedstrijd@mindef.nl
https://www.youtube.com/watch?v=EUctAzaS3Po
https://www.youtube.com/watch?v=gXx5sa339i8
https://www.youtube.com/watch?v=gXx5sa339i8
https://www.youtube.com/watch?v=gXx5sa339i8&list=PLmtHS6LSBybbGG2dibvzLiyGhv_FK5uVT
https://www.youtube.com/theRSGB
https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/11/HF-Wedstrijd-2025-poster-internetversie-Amateurs.png
https://www.youtube.com/theRSGB
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Jonge radioamateurs op de banden in de maand december 

 

ecember staat in het teken van het stimuleren van jonge radioamateurs om 

op de amateurradiobanden te gaan. 

De maand begint op maandag 1 december, wanneer leden van het RSGB-

jeugdteam de kijkers van Tonight@8 een kijkje geven in hoe een Youngsters on the 

Air-zomerkamp eruitziet. De teamleden zullen vertellen over enkele activiteiten die 

ze leuk vonden en hoe ze andere jongeren zullen stimuleren om zich het komende 

jaar met amateurradio bezig te gaan houden. Ze worden vergezeld door RSGB-

bestuurslid Ben Lloyd, GW4BML, en RSGB-jeugdvoorzitter en schooljeugdkampioen 

Chris Aitken, MM0WIC, die een overzicht zullen geven van recente jeugdactiviteiten 

en -betrokkenheid en de plannen van het RSGB-jeugdteam voor 2026 zullen 

schetsen. 

December is ook een kans om jonge radioamateurs te 

steunen. Een van de manieren waarop Britten dit kunnen 

doen, is door de speciale roepnaam GB25YOTA te hosten, die 

de hele maand actief zal zijn. Het evenementstation kan 

worden gehost door individuen, clubs, scholen en 

universiteiten of jeugdgroepen zoals scouts, padvindsters en 

cadetten.  Op rsgb.org/yota-month is te zien wanneer, waar 

en door wie GB25YOTA wordt geactiveerd. 

Met dank aan Tom PC5D / Veron 

  

 

D 

https://rsgb.org/main/tonight-at-eight-live-webinars/
https://rsgb.org/main/about-us/yota/yota-month/
https://rsgb.org/main/about-us/yota/yota-month/
https://rsgb.org/main/tonight-at-eight-live-webinars/
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BIPT Morseproef 2026 bij UBA Diest 

Door: Fred Verburgh (PA0FVH) 

n overeenstemming met het besluit 

van de Belgische Raad van BIPT van 

19 januari 2021, organiseert de UBA 

afdeling DST (Diest) in 2026 voor de 

negende maal de BIPT Morseproef. Het 

examenreglement lees je in dit PDF-

document. 

Na het slagen in deze proef ontvangen 

de deelnemers een ‘bewijs van slagen‘. 

Hiermee kunnen de houders van een 

Belgisch klasse A bedieningscertificaat de vermelding ‘Morse xx WPM’ op hun 

bedieningscertificaat verkrijgen. 

Het staat niet-Belgische radioamateurs vrij om deel te nemen aan deze proeven. Het 

is uiteraard aan hun bevoegde administratie om het ‘bewijs van slagen’ te valideren. 

Waar/wanneer? 

Datum: 11 april 2026 om 14:00 uur. 

Plaats: Lokalen UBA-DST Citadel z/n te Diest. 

Meer details over de BIPT Morseproef vind je in dit Richtlijn BIPT Morseproef 

document. 

Kandidaten melden zich aan bij MORSE@ON4DST.BE met vermelding van: 

• Naam en voornaam 

• Adres 

• Roepletters 

• Geboorteplaats en geboortedatum 

• Kopie van het radioamateur-bedieningscertificaat 

• Kopie van de identiteitskaart (voor- en achterzijde) 

Een inschrijving is pas volledig wanneer het bedrag van de administratiekosten, ten 

bedrage van €5,00, wordt overgeschreven op de bankrekening van UBA-DST: 

IBAN: BE12 7350 5255 5392 BIC: KREDBEBB 

UBA-DST, Lindenhof 11, B3290 Diest 

Met als mededeling: Morseproef & je roepletters. 

I 

https://veron.nl/nieuws/author/pa0fvh/
https://www.on4dst.be/Download/RAM_Examenreglement.pdf
https://www.on4dst.be/Download/RAM_Examenreglement.pdf
https://www.on4dst.be/Download/morseproef/Richtlijn%20BIPT%20Morseproef%20%20UBA-DST%20.pdf
https://www.on4dst.be/Download/morseproef/Richtlijn%20BIPT%20Morseproef%20%20UBA-DST%20.pdf
mailto:MORSE@ON4DST.BE
https://veron.nl/wp-content/uploads/2024/11/diest_foto_09-scaled.jpg
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De uiterste inschrijvingsdatum is : 10 maart 2026. 

Er worden achtereenvolgens twee 

proeven georganiseerd: 5 WPM en 12 

WPM. 

Een voorbeeld van 5 WPM download je 

via deze link. 

Een voorbeeld van 12 WPM download je 

via deze link. 

Tips over voorbereiding van de proeven 

en het AANLEREN van MORSE vind je 

in dit handige document. 

Foto’s van de vorige proef kun je terugkijken op deze webpagina. 

 

SEINSNELHEID 

Er worden achtereenvolgens 2 proeven georganiseerd waarvan de respectievelijke 

seinsnelheden  berekend zijn op het standaardwoord PARIS. 

Iedere kandidaat neemt aan beide proeven deel. 

1. Ontvangen en zenden aan 5WPM (seinsnelheid van de tekens = 12WPM, 

aangepaste spaties). 

2. Ontvangen en zenden aan 12WPM (seinsnelheid van de tekens = 18WPM, 

aangepaste spaties). 

DE ONTVANGSTPROEF 

1. De tekst bestaat uit willekeurige groepen van ieder 5 tekens (letters, cijfers, 

leestekens, prosigns)  en heeft een duurtijd van 3 minuten. 

2. De toonhoogte wordt ingesteld op ca. 650 Hz. 

3. Luisteren gebeurt met ter plaatse aanwezige hoofdtelefoons (geen 

hoofdtelefoon meebrengen). 

4. De proef wordt voorafgegaan door het luisteren naar codegroepen gedurende 

1 minuut, dit geeft  de gelegenheid om individueel het audio volume in te 

stellen en te wennen aan de seinsnelheid en toonhoogte. 

5. Tijdens de proef schrijven de kandidaten de geseinde tekst neer op papier. 

6. Na het einde van de ontvangstproef hebben de kandidaten 3 minuten de tijd 

om eventuele  schrijffouten te verbeteren of de codegroepen in het net over te 

schrijven . 

https://www.on4dst.be/Download/5WPM%20test%201.wav
https://www.on4dst.be/Download/12WPM%20test1.wav
https://www.on4dst.be/Download/morseproef/ON4DST%20Morse%20aanleren.pdf
https://www.on4dst.be/foto/Foto_cw2024.html
https://veron.nl/wp-content/uploads/2024/11/diest_foto_05-scaled.jpg
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7. Om te slagen in het deel ONTVANGEN voor de proef van 5WPM zijn maximaal 

4 fouten  toegestaan. Om te slagen in het deel ONTVANGEN voor de proef van 

12WPM zijn maximaal 10 fouten toegestaan. 

DE ZENDPROEF 

1. Er is een handsleutel en een paddle met elektronische keyer beschikbaar. De 

kandidaat mag  eventueel een eigen sleutel meebrengen (gewone handsleutel of 

paddle met of zonder eigen elektronische keyer). Het aansluitkabeltje naar de 

handsleutel is uitgerust met een 6 mm mono jack, het aansluitkabeltje voor de 

paddle is uitgerust met een 6mm stereo jack. 

2. De test bestaat uit het uitzenden van een type QSO aan een snelheid van minimaal 

5WPM of  12WPM, met in acht name van de juiste punt-streep- en woordspatie 

verhouding. 

3. De door de kandidaat geseinde tekst wordt door minstens 2 examinatoren 

beoordeeld op zowel  seinfouten als leesbaarheid. 

4. Om te slagen in het deel ZENDEN zijn maximaal 4 verbeterde fouten en 1 niet 

verbeterde fout toegestaan. 

5. De gezonden tekst wordt opgenomen, om indien nodig opnieuw beluisterd te 

kunnen worden. 

Wie nu start met oefenen slaagt zeker voor de BIPT Morseproef 2026. 

Diegenen die zich tijdig aanmelden voor deelname ontvangen vanaf een tweetal 

maanden vòòr de proef regelmatig luisteroefeningen (.MP3 audio files) die 

vergelijkbaar zijn met de werkelijke luisterproef. Hierdoor krijgt je zelfvertrouwen 

absoluut een positieve boost. Gebruik de winterperiode 2025-2026 nuttig! Twee 

maanden aanleren van de tekens. Twee maanden werken aan je snelheid. En je kan 

vanaf 2026 pronken met je CW QSO’s en de vermelding ‘CW included‘ op je BIPT 

Operator Certificaat. 

Succes gewenst! 

best 73, Lode ON6KL 

Met dank aan Ronny Plovie 

ON6CQ 
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Word vrijwilliger bij de VERON ICT-commissie 

Door: Fred Verburgh (PA0FVH) 

e VERON is volop in beweging, 

ook digitaal. Achter de schermen 

zorgt de ICT-commissie ervoor 

dat alle onlinesystemen soepel draaien: 

van de website en e-maildiensten, diverse 

applicaties tot de beveiliging van onze 

digitale omgeving. 

Om deze belangrijke taak goed te blijven 

doen, zoeken we enthousiaste vrijwilli-

gers met interesse in ICT en een hart voor 

de radiohobby. 

Wat doet de ICT-commissie? 

De ICT-commissie is verantwoordelijk voor: 

• Het beheer en onderhoud van de VERON-website en afdelingswebsites. 

• E-mail voorzieningen voor commissies en afdelingen. 

• Verschillende applicaties zoals de ledenadministratie, het QSL-bureau, 

Webshop en de afdelingscompetitie. 

• Digitale veiligheid en gegevensbescherming. 

• Ondersteuning bij online vergaderingen en evenementen. 

• Advies over nieuwe ICT-oplossingen binnen de vereniging 

Kort gezegd: wij zorgen dat de digitale kant van de VERON blijft draaien, veilig, 

betrouwbaar en gebruiksvriendelijk. 

Wie zoeken we? 

Vanwege de invoering van een nieuwe ledenadministratie en het verder 

professionaliseren van de web-omgeving zijn we op zoek naar: 

• Functioneel Applicatiebeheerder: Bij de invoering van het nieuwe 

ledenadministratiesysteem is zoveel mogelijk techniek uitbesteed. Het 

inrichten en (deels) herontwerpen van de processen is van groot belang voor 

de VERON. Deze rol is een brug tussen de gebruikers/processen en de IT, 

vanwege het uitbesteden ligt het zwaartepunt op functioneel beheer. 

• WordPress Beheerder: Wij beheren en ondersteunen de WordPress-websites 

van de VERON-afdelingen en landelijke commissies. De taken die daarbij 

horen:  

D 

Help mee de digitale toekomst van onze vereniging 
vorm te geven! 

https://veron.nl/nieuws/author/pa0fvh/
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o Beheren updaten en optimaliseren van WordPress-installaties. 

o Ondersteunen van afdelingen bij vragen over hun website. 

o Testen en implementeren van thema- en plugin-updates. 

o Meedenken over verbeteringen en ontwikkelingen. 

Voor beide functies geldt dat je graag samenwerkt in een klein, enthousiast team en 

natuurlijk: affiniteit hebt met amateurradio en techniek. 

Je hoeft geen expert te zijn, belangrijker is dat je leergierig bent en bereid om samen 

te werken aan moderne oplossingen. 

Wat bieden we? 

• Een gezellige en betrokken groep vrijwilligers. 

• De kans om je (ICT)-kennis in te zetten voor de vereniging. 

• De mogelijkheid om nieuwe vaardigheden te leren, voor de functie van 

functioneel applicatiebeheerder is er ook een startopleiding bij de leverancier. 

• De voldoening om écht iets bij te dragen aan de toekomst van de VERON 

Samen zorgen we ervoor dat de VERON digitaal sterk blijft en meebeweegt met de 

tijd. 

Bron: Veron 

Radioamateurs zijn cruciaal voor vlekkeloze communicatie 

tijdens Chicago Marathon 

Door: Johan Evers (PE1PUP) 

ijdens de 47e Bank of America Chicago 

Marathon, gehouden op 12 oktober 2025, 

stonden 155 radioamateurs paraat om de 

communicatie te ondersteunen. 

Radioamateurs spelen in de Verenigde Staten al 

decennia lang een onmisbare rol bij publieke 

evenementen alsook bij noodsituaties. Met hun 

technische kennis, hun persoonlijke apparatuur 

en de toegang tot de Amateur Radio Service zorgen 

ze voor betrouwbare communicatie wanneer 

andere systemen overbelast raken of uitvallen. 

Ook tijdens de prestigieuze Bank of America 

Chicago Marathon waren hun vaardigheden 

andermaal van groot belang. 

T 

Jen DeSalvo W9TXJ aan het werk bij de 
marathonfinish met een medisch team. 

https://veron.nl/nieuws/author/pe1pup/
https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/10/amateur-radio-runs-with-the-chicago-marathon-foto_01.jpg
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Één van ’s werelds grootste sportevenementen 

De Bank of America Chicago Marathon is één van ’s werelds grootste 

sportevenementen met een breed deelnemersveld. Deelnemers komen uit alle 50 

staten en meer dan 130 landen. De Chicago Marathon, bekend om zijn vlakke en 

snelle parcours, heeft zeven wereldrecords en talloze persoonlijke records neergezet. 

Als lid van de Abbott World Marathon Majors brengt het evenement internationale 

topsporters, top Amerikaanse atleten en hardlopers van over de hele wereld samen. 

Nieuwsgierig geworden? Lees meer over dit evenement op deze en deze Olympics 

webpagina. 

Communicatie als levensader 

Terwijl meer dan 55.000 lopers uit alle windstreken de 47e Bank of America Chicago 

Marathon liepen, stond achter de schermen een netwerk van niet minder dan 155 

radioamateurs paraat om het evenement in goede banen te leiden. Voor 

het zeventiende jaar op rij leverden zij een belangrijke bijdrage aan de veiligheid en 

de logistieke coördinatie van deze grootse sportmanifestatie. Zowat honderd 

radioamateurs waren gestationeerd in twintig medische tenten. 

Ze ondersteunden de medische teams en communiceerden hun verzoeken voor 

transport, benodigdheden of andere informatie in verband met het grote evenement, 

via de traditionele radiokanalen. In de tent van Forward Command beschikten de 

radioamateurs over tien netcontroleurs en logboekspecialisten. Het Automatic Packet 

Reporting System (APRS) wordt al enkele jaren gebruikt om een deel van het medisch 

personeel in het Grant Park-gebied te volgen. Dit is een nuttig hulpmiddel gebleken 

want APRS werd ook gebruikt om patiënten, de medische teams en radioamateurs te 

lokaliseren. 

Amateurradio loopt mee met de Chicago Marathon 

Radioamateurs dienen hun 

gemeenschappen op onnoemelijk 

veel manieren. Met behulp van 

hun communicatievaardigheden, 

hun persoonlijke apparatuur en 

de Amateur Radio Service leveren 

de ze een belangrijke bijdrage voor 

de openbare veiligheid. 

De organisatoren van de Bank of 

America Chicago Marathon ver-

trouwen elk jaar opnieuw op de 

inzet van talloze vrijwilligers om 

het evenement tot een succes te 

maken. Wanneer duizenden atle-

Aan het werk in de Medische Tent 3 langs het parcours (van 
links naar rechts): Cary Willis KD9ITO, Dagmar Rutgen 
KC9DOG, John Hurt KF8CW, Jonathan Lynn-Naveja AD9DQ 
en Dean Morris KD9REA. 

https://www.olympics.com/en/news/chicago-marathon-2025-all-results-and-times-complete-list
https://www.olympics.com/en/news/chicago-marathon-everything-you-need-to-know
https://www.olympics.com/en/news/chicago-marathon-everything-you-need-to-know
https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/10/amateur-radio-runs-with-the-chicago-marathon-foto_02.jpg
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ten de straten van Chicago vullen langs het 42,2 kilometer lange parcours, tijdens 

één van de grootste marathons ter wereld, zorgen achter de schermen honderden 

vrijwilligers voor een feilloze organisatie. 

Tussen hen bevindt zich een bijzondere groep, namelijk de radioamateurs. Met hun 

kennis, apparatuur en toewijding leverden zij een onmisbare bijdrage aan de 

veiligheid en de noodzakelijke coördinatie tijdens en na het grootschalig evenement. 

Communicatie wanneer het ertoe doet 

Amateurradio heeft niet alleen in de Verenigde Staten maar ook wereldwijd een lange 

traditie van gemeenschapsdienst. Wanneer conventionele communicatiesystemen 

overbelast raken of uitvallen, zijn radioamateurs vaak de eersten die paraat staan. 

Ook tijdens grote evenementen, zoals de Chicago Marathon, tonen ze hun 

meerwaarde. Hun vermogen om snel betrouwbare verbindingen tot stand te brengen, 

maakt hen tot een cruciale schakel in het communicatienetwerk. 

Een indrukwekkend logistiek netwerk 

De marathon trok dit jaar 55.000 lopers van over de hele wereld en werd ondersteund 

door ongeveer 10.000 vrijwilligers, waaronder 2000 medische medewerkers. De 

radioamamateurs werkten nauw samen met de medische teams om medische hulp 

te coördineren, bevoorrading te regelen en de organisatoren in de centrale 

commandopost voortdurend op de hoogte te houden. 

Ongeveer 60% van deze radioamateurs waren afkomstig uit lokale clubs, die 

trouwens meestal hun eigen teams opleiden. Vijf radioclubs uit de regio stelden 

repeaters ter beschikking op hoge gebouwen in de stad, zodat de volledige route goed 

bereikbaar bleef. Daarnaast werden vijf draagbare UHF-repeaters opgesteld in Grant 

Park en op strategische locaties langs het parcours, dit als extra back-up. Zo 

beschikte elk team over minstens drie communicatiemogelijkheden met de centrale 

commandopost, de Forward Command Tent in Grant Park. 

In de medische tenten en het commandocentrum 

Een honderdtal radioamateurs waren actief van uit de twintig medische tenten alsook 

het van uit het centrale medisch centrum. Van daaruit ondersteunden ze de medische 

teams bij transportaanvragen, het doorgeven van medische informatie en de 

logistieke opvolging. 

In de Forward Command Tent in Grand Park hield een team van tien netcontroleurs 

en loggingspecialisten alles nauwlettend in de gaten. Dankzij het Automatic Packet 

Reporting System (APRS) konden zowel medische teams als patiënten in realtime 

worden gelokaliseerd – een bijzonder waardevol hulpmiddel tijdens de drukte. 

Een klein maar belangrijk marathon radertje 

Volgens Rob Orr K9RST, hoofd medische communicatie, is de bijdrage van 

amateurradio van grote waarde: 
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Hamradio vervult een unieke rol en werkt samen met de andere gespecialiseerde 

servicegroepen die nodig zijn om een evenement van deze omvang te ondersteunen. We 

zijn de radioamateurs dankbaar die hun expertise, tijd en middelen jaar na jaar 

inzetten. Dit evenement toont aan dat amateurradio springlevend is en een belangrijke 

maatschappelijke rol blijft spelen. 

Passie in dienst van de gemeenschap 

De inzet van de radioamateurs tijdens de Chicago Marathon is een prachtig voorbeeld 

van hoe onze hobby verder reikt dan techniek en experimenteren. Ze toont de kracht 

van samenwerking, communicatie en dienstbaarheid. Of het nu gaat om een 

marathon, een ramp of een lokale gebeurtenis: telkens weer bewijzen radioamateurs 

dat hun roeping om te helpen springlevend is. 

Bron: http://arrl.org/news/amateur-radio-runs-with-the-chicago-marathon 

  

http://arrl.org/news/amateur-radio-runs-with-the-chicago-marathon
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The long silence falls 

By Mike Snell  

When the Long Silence falls 

And the Morse no longer calls 

Our thoughts turn back to sea 

To those days so long ago 

Which are written on the soul 

When we tapped out those rhythms on 

a key 

No vessel could sail or go 

Without the ship's R/O 

We saw so many ports 

And sailed to tropic climes 

Where young ladies knew their lines 

And the world seemed so much bigger 

then 

If we journeyed out to east 

And maybe life's exotic feast 

And for some those days still hold 

their yen 

Oh we were young and free 

All because of Marconi 

But alas those days are now long gone 

Like a thief in the night there came a 

satellite 

And to the sea we no longer belong 

We are just a memory 

Of the Twentieth Century 

From Liverpool to Old Hong Kong 

From Liverpool to Old Hong Kong  

 

---------------------------- 
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Elektrische auto laadt straks net zo snel als bij ouderwetse 

tankbeurt. 

Door: STIJN TIELEMANS 

 

Albert de Kogel, batterij- onderzoeker aan de TU Delft.© Nico Schouten 

telt u zich voor: een smartwatch die in enkele minuten volledig opgeladen is. 

Of een elektrische auto die net zo snel ‘vol’ is als een benzinewagen. Dankzij 

een baanbrekende vondst van de TU Delft en Singaporese onderzoekers lijkt 

deze droom niet langer ver weg. 

Weinig zo frustrerend als je smartwatch die er meestal een uur over doet om weer vol 

te raken, terwijl je eigenlijk snel de deur uit wil om een rondje te hardlopen of weg 

moet naar een belangrijk overleg. Even snel bijladen zit er niet in, en dus wacht je 

ongeduldig tot je horloge eindelijk weer klaar is voor gebruik. Stel je voor dat die 

binnen minuten of zelfs nog sneller vol is.  

Dat zou wat zijn. Of, en dat is wel iets meer toekomstmuziek: een elektrische auto die 

je in slechts enkele minuten voltankt? Vergelijk dat eens met die huidige, lange 

laadpauzes. Goed nieuws: de eerste stappen richting een doorbraak zijn gezet. 

Universitair docent Xuehang Wang van de TU Delft heeft met collega-wetenschappers 

in Singapore bewezen dat het kán. Zij ontdekten als eersten deze ‘heilige graal’ binnen 

de batterijwereld. Zij wisten twee werelden bij elkaar te brengen, wat vooralsnog 

onmogelijk leek. Waar hebben we het over? 

Doorgaans laadt een accu langzaam op en geeft die ook net zo langzaam energie af. 

Aan de andere kant heb je een condensator die razendsnel oplaadt maar slechts een 

kleine hoeveelheid energie bevat. Die laatste zit bijvoorbeeld in het flitsapparaat van 

S 
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een fotocamera en is er voor het korte ‘geweld’: de 

energie voor de flits. Wie die voordelen van beide in 

één technologie bijeen weet te brengen, heeft goud in 

handen. Je kan het vergelijken met atletiek: het is een 

marathonloper, die lange tijd veel energie nodig heeft, 

én tegelijkertijd een explosieve sprinter die in één keer 

alles geeft. 

En dat lijkt Wang en haar collega’s in Singapore te zijn 

gelukt. In dit onderzoek is een nieuw type batterij-

achtig apparaat ontwikkeld. Extra bijzonder is dat 

deze vondst is beloond met een publicatie in het 

toonaangevende wetenschappelijk tijdschrift Nature 

Communications. „Dat wil dus zeggen dat de experts in dit veld het met ons eens zijn 

dat dit een doorbraak is in de elektrochemie”, zegt Albert de Kogel. Hij is 

batterijonderzoeker op de TU Delft. „Voor mijn universitair docent Wang is het mooi 

dat haar werk wordt bekroond, en voor mij dat ik heel dicht op dit baanbrekende 

werk sta.” 

Dichterbij 

Dankzij de ontdekking zijn we dus een stap dichterbij een toekomst waarin kleine 

apparaten zoals medische sensoren, smart-watches en met het internet verbonden 

consumentenproducten niet alleen langer werken en hoge prestaties leveren, maar 

ook razendsnel zijn opgeladen. De nieuwe generatie energieopslagapparaten zijn 

klein, er moet veel energie in passen en dus razendsnel kunnen laden. Je zou zeggen 

dat het accu’s zijn, maar de onderzoekers praten liever over ‘pseudocondensatoren’. 

Het nieuwe type doorbreekt het oude probleem dat je moest kiezen tussen snel of veel 

energie, legt universitair hoofddocent Wang uit. Voor het eerst is ontdekt dat het 

opslagproces werkt via een uniek systeem, waardoor de ‘batterij’ snel laadt, zelfs als 

hij groot is. Dankzij twee bijpassende ‘vrij simpele’ materialen te combineren die 

samenwerken, én een nieuw opslagmechanisme te gebruiken.  

Daarbij gaat het om het relatief nieuwe nanomateriaal MXene, dat als negatieve 

elektrode wordt gebruikt in de pseudocondensator, en een positieve elektrode van een 

ander materiaal: CPE-K. Dat laatste materiaal slaat de lading op via een speciaal 

mechanisme. Het resultaat: milieuvriendelijke ‘batterijen’ zonder extra toevoegingen, 

die toch krachtig en snel zijn. En veiliger zijn, omdat de vondst werkt met water in 

plaats van chemische stoffen. Dat voorkomt in de toekomst bijvoorbeeld dat de accu 

van een elektrische fiets of elektrische step in vlammen opgaat. Ook voor medische 

apparaatjes die mensen bij zich dragen is het een groot voordeel dat ze niet in brand 

kunnen vliegen. Veiliger dus ook voor het menselijk lichaam, zegt De Kogel. „En het 

is ook nog flexibel, dus kan het in principe worden gebogen, en werkt het nog steeds.’’ 

          Bron: AD.nl 

‘Experts zijn het eens dat dit een doorbraak is in elektrochemie’ aldus Albert de 

Kogel, batterij-onderzoeker aan de TU Delft. 

 

Een elektrische auto of een 
smartwatch opladen, dat kan in de 
toekomst razendsnel. ©Getty Images 
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USCGC Courier – De drijvende stem van de vrijheid 

Een terugblik door Martin van der Ven (2025) 

“Bewapend met het machtigste wapen van allemaal: de waarheid.” 

et dit motto ging de USCGC Courier de Koude Oorlog in. Het schip was geen 

gewoon marineschip, maar een drijvend relaisstation van de Voice of 

America (VoA). Tussen 1952 en 1964 zond het, in wel zestien talen, nieuws, 

muziek en politieke programma’s uit richting het Midden-Oosten, Oost-Europa en 

Noord-Afrika – voortdurend strijdend tegen natuurelementen, technische problemen 

en doelgerichte stoorzenders uit het oosten. 

 

USCGC Courier – https://www.history.uscg.mil/Our-Collections/Photos/igphoto/2003216772/ 

Van vrachtschip tot drijvend radiostation (1945–1952) 

Het verhaal van de Courier begon bescheiden. In januari 1945 legde de firma 

Froemming Brothers in Milwaukee (Wisconsin) de kiel van een nieuw vrachtschip. 

Oorspronkelijk droeg het de naam Doddridge, maar nog in hetzelfde jaar werd het te 

water gelaten als MV Coastal Messenger. 

Het schip, ontworpen voor het vervoer van militaire en marineladingen, diende in de 

late jaren veertig bij de Standard Fruit & Steamship Company en de Grace Line langs 

de kusten van Noord- en Zuid-Amerika. Tijdens een van deze reizen liep de Coastal 
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Messenger voor de kust van Venezuela aan de grond – een incident dat er uiteindelijk 

toe leidde dat het schip aan de reservevloot werd toegevoegd. 

In 1950 ontstond binnen het Amerikaanse ministerie van Buitenlandse Zaken het 

idee om een vloot van zes radioschepen te bouwen, die wereldwijd als mobiele 

relaisstations voor de Voice of America zouden gaan dienen. In 1952 werd de Coastal 

Messenger uitgekozen om als  eerste van deze schepen te worden omgebouwd. Ze 

kreeg nieuwe technische installaties, krachtige zenders – en een nieuwe naam: 

Courier. 

Aanvankelijk was haar inzet gepland voor de kust van Korea, maar al snel werd haar 

bestemming een andere, historisch geladen regio. 

Het radioschip USCGC Courier (WAGR-410) 

De officiële aanduiding van het schip 

luidde WAGR-410, waarbij de letters 

stonden voor: 

• W – Coast Guard (Kustwacht)  

• A – Auxiliary (Hulpschip) 

• G – Large (groot schip) 

• R – Radio 

Technische gegevens: 

• Waterverplaatsing: 5.740 ton 

• Lengte: 103,25 m 

• Breedte: 15,34 m 

• Diepgang: 5,26 m 

• Aandrijving: Norberg-dieselmotor, 6 cilinders, 1.700 SHP, enkele schroef 

• Snelheid: max. 19,6 km/u 

• Actieradius: 24.273 zeemijlen 

• Bemanning (1952): 10 officieren, 80 matrozen, 3 radiotechnici, 1 

programmacoördinator 

Aan boord bevonden zich twee Collins 207B-kortegolfzenders, gekoppeld aan 

gevouwen discone-antennes: aan stuurboord een middengolfantenne voor hogere 

frequenties, en aan bakboord een voor lagere frequenties. Daarnaast was er een RCA-

middengolfzender van 150 kW aan boord. De modulator en de eindtrappen 9C21 

werden gekoeld met een destillatiewatersysteem; de Collins-zenders waren 

luchtgekoeld en leverden 35 kW elk. 

Jean Wycoff Seymour with Panamanian officer aboard 
USCGC Courier – Voice of America, Public domain, via 
Wikimedia Commons 
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Drie 500-kW driefasige generatoren leverden de stroom – twee daarvan konden op 

volle kracht de gehele zendinstallatie voeden. 

 

USCGC Courier below deck transmitter room – Voice of America, Public domain, via Wikimedia Commons 

Inwijdingsceremonie door president Truman 

Op 4 maart 1952 werd de Courier in Washington, D.C. plechtig in dienst gesteld. 

President Harry S. Truman sprak daarbij de volgende woorden: 

“De naam Courier is treffend gekozen. Dit schip zal een boodschap van hoop en 

vriendschap brengen aan allen die onder de tirannie lijden – een boodschap van 

waarheid en licht voor hen die verward zijn door de storm van leugens die de 

communisten over de wereld hebben gebracht. Dit schip draagt een kostbare lading: 

de waarheid.” 

Proefvaarten en eerste testuitzendingen 

Voor haar daadwerkelijke inzet maakte de Courier een zes weken durende proefvaart 

langs La Guaira (Venezuela), Cartagena (Colombia), Panama en Veracruz (Mexico). 

Op 18 april 1952 vonden in de Panamakanaalzone de eerste testuitzendingen plaats, 

onder het roepsein KU2XAJ, op 6110 en 9690 kHz (kortegolf, 35 kW) en 1510 kHz 

(middengolf, 150 kW). 
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De uitzendingen duurden dagelijks van 17:00 tot 23:00 uur en konden niet alleen in 

het Caribisch gebied, maar ook in Europa en Nieuw-Zeeland worden ontvangen. Een 

typische aankondiging luidde: 

“Voice of America zendt via de Courier, het drijvende station KU2XAJ in de wateren 

van het Panamakanaal. 

Deze zender test zijn elektronische apparatuur met Spaanstalige programma’s op 

1510 kHz, 9690 en 6110 kHz. 

Technici van de VoA ontvangen graag ontvangstberichten op: Courier, Apartado 

2016, Balboa, Zona del Canal.” 

 

March 4, 1952. Credit: Rowe, Abbie, National Park Service, Harry S. Truman Library & Museum – 
https://www.coldwarradiomuseum.com/uscgc-courier-wagr-410-was-voice-of-america-shortwave-
transmitting-station-19521964-as-uscgc-courier-wagr-410/ 

Invloed op Guatemala 

In 1998 vertelde de toenmalige technisch directeur van de Voice of America (VoA), 

Edgar T. Martin, in een interview dat de eerste missies van het zendschip USCGC 

Courier geenszins slechts routine- of testvaarten waren, zoals naar buiten toe werd 

voorgesteld. Achter de officieel als “Goodwill Cruise” omschreven missie ging in 

werkelijkheid een doelgerichte politieke operatie schuil, in de context van de Koude 

Oorlog en de Amerikaanse invloedspolitiek in Midden-Amerika. 

https://www.coldwarradiomuseum.com/uscgc-courier-wagr-410-was-voice-of-america-shortwave-transmitting-station-19521964-as-uscgc-courier-wagr-410/
https://www.coldwarradiomuseum.com/uscgc-courier-wagr-410-was-voice-of-america-shortwave-transmitting-station-19521964-as-uscgc-courier-wagr-410/
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Begin jaren vijftig stond Guatemala onder leiding van de democratisch gekozen 

regering van Jacobo Árbenz, die door de Amerikaanse regering als communistisch 

georiënteerd en dus als een bedreiging voor haar belangen in de regio werd 

beschouwd. In die periode startte de CIA een reeks geheime operaties die uiteindelijk 

in 1954 uitmondden in de omverwerping van de 

Guatemalteekse regering.  

Volgens Martins relaas maakte de Courier – een 

omgebouwd kustwachtschip met krachtige 

zenders – deel uit van deze geheime activiteiten. 

Nog voordat het schip op zijn latere officiële 

standplaats bij het Griekse eiland Rhodus werd 

gestationeerd, was het actief in het Caribisch 

Gebied  en voor de kust van Midden-Amerika. 

Het doel was via radioshows en -uitzendingen 

rechtstreeks invloed uit te oefenen op de 

politieke situatie in Guatemala. 

De missie werd naar buiten toe gepresenteerd als een vriendschappelijke 

demonstratiereis – een zogenaamde “goodwill cruise”. In werkelijkheid ging het echter 

om een tactische propagandaoperatie, waarbij slechts een kleine kring van 

medewerkers binnen de VoA op de hoogte was – enkele mensen uit de 

programmaredactie en een paar technici. Tijdens deze onderneming deed het schip 

verschillende Midden-Amerikaanse havens ten zuiden van Guatemala aan, die 

strategisch zo waren gekozen dat zij binnen het bereik van de middengolfzender lagen 

en dus gerichte beïnvloedingsuitzendingen mogelijk maakten. 

De actie werd fel bekritiseerd door het publiek en de pers. Waarnemers verweten de 

Voice of America dat zij waardevolle middelen verspilde door een duur schip op een 

ogenschijnlijk zinloze reis naar het Caribisch gebied te sturen, in plaats van het in te 

zetten voor militair of politiek belangrijkere taken – bijvoorbeeld in het Midden-

Oosten. Martin verklaarde echter achteraf dat de betrokkenen de beschuldigingen 

stilzwijgend moesten accepteren, aangezien de ware achtergrond van de missie strikt 

geheim was. 

Zijn verslag bevestigt daarmee dat de eerste inzet van de USCGC Courier deel 

uitmaakte van de psychologische oorlogsvoering van de Verenigde Staten in de 

aanloop naar de staatsgreep van 1954 in Guatemala. De missie, die officieel als 

testvaart werd omschreven, diende in werkelijkheid als een gerichte politieke 

beïnvloedingsoperatie – de eerste echte missie van het later legendarische zendschip 

van de Voice of America.  

Uitzendlocatie Rhodos 

Op 18 juni 1952 keerde de Courier terug naar New York. Een maand later begon de 

overtocht naar het oostelijke Middellandse Zeegebied – via Tanger, Napels en Piraeus 

– tot zij op 22 augustus 1952 de haven van Rhodos bereikte. Op 7 september startte 

daar de officiële uitzending. 
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Rhodos – mythisch eiland van de zonnegod Helios en plaats van de ooit beroemde 

Kolossus van Rhodos – bood een symbolische thuisbasis voor dit “schip van de 

waarheid”. Deze eilandstaat, sinds 1948 weer Grieks, lag vlak bij de geopolitieke 

breuklijn van de Koude Oorlog. 

Na jaren van Italiaanse en Duitse bezetting was Griekenland verzwakt door de 

burgeroorlog toen de Courier daar voor de kust voor anker ging. De locatie was zowel 

strategisch als symbolisch goed gekozen: Griekenland was net toegetreden tot de 

NAVO, en de aanwezigheid van het Amerikaanse zendschip gold als een zichtbaar 

teken van westerse solidariteit. 

Gewoonlijk lag de Courier aangemeerd bij het Fort van Sint Nikolaas aan de pier van 

de Mandrakihaven, soms echter ook voor anker – ongeveer een zeemijl uit de kust bij 

de vuurtoren van Agios Nikolaos. 

 

De USCGC Courier in de haven van Rhodos (fotograf onbekend) 

Ongewone antennes – en een verhaal met koeien 

Voor de middengolfsignalen gebruikte de Courier aanvankelijk een gevulde 

heliumballonantenne van 10,7 × 21 meter (inhoud: 4.250 m³ helium). Vijf van deze 

dure ballonnen bevonden zich aan boord. Het systeem bleek echter kwetsbaar: bij 

harde wind braken de antennes soms los en dreven af – soms zelfs tot in Turkije. 

Een curieus gevolg was een diplomatiek incident: verschillende Turkse boeren 

ontvingen schadevergoeding, nadat hun koeien “geen melk meer gaven” omdat ze 

waren geschrokken als gevolg van een neergedaalde ballon (Paul R. McKenna, Naval 

History Magazine, april 1991). 
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Uiteindelijk verving men het onbetrouwbare systeem door een mastgesteunde 

Inverted-Delta-Loop-antenne. Hiervoor voer de Courier eerst naar Malta en later naar 

Thessaloniki, waar de nieuwe antenne-installaties werden geplaatst. Volgens het 

Australische tijdschrift Radio & Hobbies zond het schip daar zelfs tijdelijk 

rechtstreeks vanuit de haven van Thessaloniki. 

 

Captive Balloon Supports ‘Voice of America’ Antenna aboard CGC Courier, 1952 – U.S. Coast Guard, Public 
domain 

Tussen stoorzenders en signaalruis 

Op de middengolf werkte de Courier op 1259 kHz, terwijl zij op kortegolf uitzendingen 

van de Voice of America in 16 talen naar het Midden-Oosten en Oost-Europa doorgaf. 

In tegenstelling tot de latere zeezenders uit de jaren zestig, zeventig  en tachtig van 

de vorige eeuw opereerde de Courier niet buiten territoriale wateren, maar binnen 

Grieks gezag – met volledige toestemming van Athene. 

Dat was diplomatiek belangrijk: de Courier behoorde tot de U.S. Coast Guard en stond 

onder beheer van de United States Information Agency (USIA), en dus niet van de 

marine. Zo bleef de missie officieel civiel – een symbool van culturele, niet-militaire 

aanwezigheid. 
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De VoA-programma’s kwamen 

meestal via Tanger of rechtstreeks 

uit de Verenigde Staten binnen. 

Omdat de sterke zenders aan 

boord de ontvangstantennes 

achterop verstoorden, werden die 

afgeschermd met een geïmpro-

viseerde “Bird Cage” – een soort 

Faraday-kooi. Dat bleek echter 

niet voldoende. 

Uiteindelijk werd een aparte 

ontvangpost gebouwd op de 

nabijgelegen Monte Smith (ook St. 

Stefan’s Hill), waarvan het signaal 

via UHF-radio naar de Courier 

werd doorgestuurd.  

Deze oplossing bleek veel stabieler 

en bovendien  storingsvrijer. 

Het maritieme roepsein van de 

Courier was NFKW. 

Haar hoofdtaak bestond uit het 

afspelen van opgenomen pro-

gramma’s en het doorgeven van 

live-uitzendingen. 

Maar de ether was een 

strijdtoneel: Sovjet- en bond-

genootschappelijke stoorzenders probeerden voortdurend de uitzendingen te 

blokkeren – een eindeloos kat-en-muisspel: elektronica tegen elektronica, of vanuit 

Amerikaans perspectief: “de waarheid tegen communistische propaganda”. 

Curiosa en incidenten 

De enorme zendkracht van de Courier had soms 

onverwachte bijwerkingen. 

Losse metalen onderdelen moesten worden geaard, 

anders konden ze door de hoogfrequente straling zo 

sterk worden geladen dat ze brandwonden of zelfs 

brand veroorzaakten. Op een dag kon een stuurman 

niet naar een vastgemaakt bevoorradingsbootje omdat 

de kraanarm te heet werd – de zolen van zijn schoenen 

begonnen te smelten. 

USCGC Courier towing barrage balloon – VOA/Paul 
Tabailoux, Public domain, via Wikimedia Commons 
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Nieuwelingen werden graag geplaagd met een grap: men hield een losse tl-buis 

omhoog – die zonder aansluiting oplichtte, puur door de radiostraling van het schip. 

Ook het Middellandse Zeegebied leverde verrassingen op. Op een nacht negeerde een 

vissersboot alle waarschuwingssignalen om niet dichterbij te komen. Toen de Courier 

begon uit te zenden, ontstonden Elmsvuren – blauwachtige lichtflitsen op de 

antennes. Een ontlading sprong over naar de mast van het vissersschip, blijkbaar in 

zijn radio. Het schip sloeg in paniek op de vlucht – en werd nooit meer teruggezien. 

Eén keer fungeerde de Courier zelfs als transportmiddel: op verzoek van de Grieks-

orthodoxe aartsbisschop van de Dodekanes vervoerde zij hem en een groep 

padvinders naar het nabijgelegen eiland Kastellorizo – uiteraard terwijl de reguliere 

uitzendingen doorgingen. 

 

USCGC Courier off Rhodes – U.S. Coast Guard, Public domain, via Wikimedia Commons 

Leven aan boord en op Rhodos 

Gehuwde bemanningsleden mochten hun gezinnen naar Rhodos laten overkomen. 

Zo ontstond op het eiland een kleine Amerikaanse gemeenschap met woningen, 

winkels en zelfs een eigen school, waar ook Griekse leraren lesgaven. 

Aanvankelijk stonden veel eilandbewoners wantrouwig tegenover de Amerikanen, 

maar dat veranderde snel. De aanwezigheid van de Courier-gemeenschap stimuleerde 

de lokale economie, leverde nieuwe banen op – en niet zelden ook vriendschappen of 

huwelijken tussen eilanders en bemanningsleden. 
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Het einde van een missie 

Na twaalf jaar in dienst van de “stem van de vrijheid” 

bereidde de Courier zich in 1964 voor op de terugkeer 

naar de Verenigde Staten. Op een werf in 

Skaramagas bij Piraeus werden nog laatste 

onderhoudswerken uitgevoerd – en zelfs daar, 

terwijl het schip in droogdok hing, bleef ze “in de 

lucht”, geaard via een zware kabel naar de kade. 

Op 17 mei 1964 was de laatste uitzenddag. De 

zendinstallaties werden aan Griekenland 

overgedragen en het schip begon aan de thuisreis 

– via Napels, Barcelona en de Azoren. Op 13 augustus 

1964 bereikte de Courier de Amerikaanse oostkust. 

Twee jaar later werd ze opnieuw in dienst gesteld, ditmaal als opleidingsschip van de 

Kustwacht. In 1972 volgde de definitieve uitdienststelling en in 1977 de sloop. 

Wat bleef, was haar nalatenschap: een schip dat in de Koude Oorlog niet met wapens, 

maar met woorden vocht – en waarvan de antennes jarenlang symbool stonden voor 

een vrije, ongecensureerde wereld. 

Conclusie 

De geschiedenis van de USCGC Courier vormt een uniek hoofdstuk in de 

internationale omroepgeschiedenis. Zij laat zien hoe begin jaren vijftig zendtechniek, 

diplomatie en ideologie samenkwamen in het Middellandse Zeegebied – en hoe een 

radioschip uitgroeide tot een symbool van geloof in vrijheid. 

Met dank aan: David Ring jr. 
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De YOTA-maand (DYM) in december komt er ook dit jaar weer 

aan! 

e zijn blij te kunnen aankondigen 

dat de YOTA-maand (DYM) in 

december ook dit jaar weer 

plaatsvindt. DYM is een programma dat 

radioactiviteiten van jongeren promoot en 

nieuwe jongeren aanmoedigt om deel te 

nemen aan onze geweldige hobby. Vorig jaar 

hebben bijna 60 deelnemende stations van 

over de hele wereld meer dan 100.000 QSO’s 

gerealiseerd en dit jaar verwachten we nog 

betere cijfers! 

We hopen dat u in de maand december en 

ook daarna jongeren aanmoedigt om actief te 

zijn op de amateurbanden en nieuwkomers 

kennis laat maken met amateurradio. We moedigen u aan om demonstraties van 

hamradio te geven op scholen, bij lokale clubs of scoutinggroepen. 

Voor meer informatie kunt u terecht op: events.ham-yota.com. Als u vragen heeft, 

neem dan contact op met december@ham-yota.com. 

Met dank aan Mario EA1JAY, Voorzitter Jeugdcommissie IARU regio 1 

 

Pile up control system 

 

PUCS – Brengt orde in de pile-up! 

edere operator van een Special Event Station 

(SES) kent het gevoel: de spanning van een 

volle pile-up, het geroezemoes van roepende 

stations, en de uitdaging om daar structuur in 

te houden. Het is de ultieme test van je 

vaardigheden — maar soms ook van je geduld. 

Wat als er een manier was om dat alles soepel te 

laten verlopen, zonder de magie van live 

operating te verliezen? 

Maak kennis met PUCS, de Pile-Up Control 

System: een open source, web-gebaseerde 

oplossing ontwikkeld door en voor 

radioamateurs. Het idee komt van de Radio Scouting Plusscouts PA3EFR/J, die met 

W 

I 

https://events.ham-yota.com/
mailto:december@ham-yota.com
https://events.ham-yota.com/
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behulp van AI en een flinke dosis zelfbouwgeest een systeem hebben gebouwd dat de 

chaos van een pile-up verandert in een georganiseerde QSO-ervaring. 

PUCS is volledig vrij beschikbaar, open source, en volledig naar eigen wens aan te 

passen. Het draait operationeel op URL pucs.pa3efr.nl.  

Van Normandië tot Nederland 

Het idee voor PUCS ontstond 

tijdens een SES-activiteit op de 

stranden van Normandië. Daar 

hoorde het team van TM80DDAY 

meerdere Australische stations 

praten over een digitaal systeem 

waarmee je je kon aanmelden voor 

een QSO via hun website. Helaas 

bleek hun software niet te delen — 

en dus besloot Erwin, PA3EFR, 

om samen met zijn team een eigen 

systeem te ontwikkelen. Met hulp 

van AI en bevlogen Python-

programmeur Barry, PC1K, werd PUCS geboren. Pas veel later besloot Erwin het in 

eigen hand door te ontwikkelen en is het geworden wat het nu is. 

PUCS is uitgegroeid tot een compleet en vrij toegankelijk systeem dat iedere 

zendamateur of club kan gebruiken. Geen licenties, geen beperkingen, geen drempels 

— enkel de uitnodiging om te leren, aan te passen en te delen. 

Wat maakt PUCS bijzonder? 

 PUCS bestaat uit twee delen:  

• Frontend (gehoste webpagina): 

het publieke aanmeldpunt waar 

stations hun roepletters invoeren 

om in de wachtrij te komen. Een 

soort “digitale wachtruimte”, 

transparant en eerlijk voor 

iedereen.  

• Backend (lokale PC): hier vindt 

de afhandeling plaats. De 

backend controleert elke minuut 

automatisch het QRZ.com 

logboek, verwijdert al gewerkte 

stations en biedt beheerders een 

dashboard om de sessie te managen, logs te exporteren en instellingen aan te 

passen. 

https://pucs.pa3efr.nl/
http://www.qrz.com/db/tm80dday
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De software draait op Python (Flask) met een SQLite-database en SocketIO voor 

realtime updates. Bekende technologieën dus, die ook voor de minder doorgewinterde 

programmeur prima te begrijpen zijn. 

Open bron, open geest 

De kracht van PUCS zit niet alleen in de functionaliteit, maar in de filosofie: delen is 

de kern. Iedereen wordt aangemoedigd om de software aan te passen, uit te breiden 

of gewoon te restylen naar eigen smaak. Verander de kleuren, voeg nieuwe functies 

toe, of ontwerp een eigen dashboard — het kan allemaal. PUCS is er om te leren, te 

bouwen en te inspireren. 

Alle code en handleiding zijn te vinden op GitHub: 

https://github.com/PA3EFR/PUCS 

 

Waarom jij het zou moeten proberen 

PUCS is een ideaal project voor een clubavond of technisch weekend. Het combineert 

radio, software, netwerken en AI — precies de mix die de moderne zendamateur 

uitdaagt. Bovendien bevordert het eerlijke pile-ups, geeft het zwakkere stations een 

kans, en maakt het mogelijk voor SWL’s om direct geregistreerd te worden. 

 

Dus pak je laptop in plaats van je soldeerbout, en bouw deze keer een digitaal project. 

Installeer PUCS, pas het aan naar eigen inzicht, en geniet van een rustige, eerlijke 

pile-up.   

 

Zoals Erwin, PA3EFR, het zegt: “Vraag AI om hulp als je vastloopt — en geniet vooral 

van je eigen momenten van uitdaging!”. Namens de Radio Scouts van de Plusscouts 

PA3EFR/J zien we je graag op onze PUCS terminals bij de volgende evenementen die 

op stapel staan.        Bron: Erwin PA3EFR 

 

 

 

  

 

  

https://github.com/PA3EFR/PUCS
https://www.pa3efr.nl/
https://www.pa3efr.nl/
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Nieuw beeld interstellair object 3I/ATLAS:  

'Instrumenten gepusht tot voorbij hun kunnen' Zie: https://nos.nl/l/2591249 

l een paar maanden raast een interstellair object met 220.000 kilometer per 

uur door ons zonnestelsel. NASA heeft nu nieuwe beelden vrijgegeven van de 

komeet die ooit bij een andere ster is weggeslingerd. 

3I/ATLAS, zoals de interstellaire indringer heet, is pas het derde object afkomstig van 

buiten ons zonnestelsel dat ooit is waargenomen. Astronomen volgden het 

hemellichaam daarom gespannen sinds het begin juli werd ontdekt.  Niet alleen 

astronomen hebben 3I/ATLAS in het vizier. Net als bij twee eerdere interstellair 

objecten in 2017 en 2019, 1I/Oumouamoua en 2I/Borisov, werd op allerlei forums 

en sociale media gespeculeerd over een mogelijk buitenaards ruimteschip. Dat is het 

zeker niet, verzekerde adjunct-directeur Amit Kshatriya van NASA bij de presentatie 

van de nieuwe beelden. 

"Het ziet eruit als een komeet, het gedraagt zich als een komeet, alles wijst erop dat 

het een komeet is", aldus Kshatriya. Adjunct-directeur Nicky Fox van het Science 

Mission Directorate van NASA voegde toe dat er niets is waargenomen wat op een 

vorm van technologie zou wijzen. "Er is niets dat ons zou doen geloven dat het iets 

anders dan een komeet is." 

 

Foto van 3I/ATLAS gamaakt vanuit een baan om Mars 

Ruimtetelescoop en Marsrover 

NASA richtte een hele batterij instrumenten op het object vanuit verschillende 

plaatsen in het zonnestelsel, waaronder de James Webb-ruimtelescoop, de Mars 

Reconnaissance Orbiter en zelfs de Marsrover Perseverance. 

A 

https://nos.nl/l/2591249
https://science.nasa.gov/solar-system/view-interstellar-comet-3i-atlas-through-nasas-multiple-lenses/
https://nos.nl/artikel/2573477-interstellair-bezoek-een-object-van-buiten-ons-zonnestelsel-raast-ons-voorbij
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"We hebben de instrumenten gepusht tot voorbij hun normale kunnen", zei Fox. 

3I/Atlas denderde vlak langs Mars, dus zijn veel nieuwe beelden afkomstig van 

satellieten rond die planeet. De Mars Reconnaissance Orbiter naderde het 

interstellaire object het dichtst en legde het vast vanaf 31 miljoen kilometer. Het 

leverde een wat wazige stip op, maar dat is ook precies wat je verwacht bij een komeet, 

geeft sterrenkundige Lucas Ellerbroek aan. 

"Een komeet bestaat uit een kern van een paar kilometer en daaromheen heb je een 

hulsel van gas en stof, daardoor kun je de kern niet goed zien, en hij heeft ook een 

staart. 3I/ATLAS heeft al die dingen, en er is ook ontdekt dat er veel kooldioxide bij 

is, wat iets zegt over de plek waar hij vandaan komt in het sterrenstelsel waaruit hij 

is weggeslingerd". 

 

De baan van de komeet door ons zonnestelsel 

Er zijn sinds juli al de nodige beelden voorbijgekomen van de komeet. Daarop waren 

uitbarstingen van ijs en stof te zien, een normaal verschijnsel bij kometen als ze 

dichter bij de zon komen en het oppervlak opwarmt. 

De nieuwe beelden van NASA lijken op het eerste gezicht niet enorm spectaculair, 

zegt Ellerbroek, maar ieder beeld van het hemellichaam maakt het totaalplaatje 

completer. "Dit is echt een buitenkans voor sterrenkundigen. Er zijn al bijna honderd 

papers over verschenen en we zullen er nog veel meer krijgen, Ik hoop op meer details 

over de grootte, samenstelling en baan van de komeet." 

https://cdn.nos.nl/image/2025/11/20/1295046/960x720a.jpg
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Die baan zou iets kunnen zeggen over de ster waar hij vandaan komt, al blijft dat 

lastig, want mogelijk is de komeet al miljarden jaren onderweg." Hij is zeker 25 sterren 

in de buurt gepasseerd waar hij waarschijnlijk niet vandaan komt. Maar van waar 

dan wel? Andere hemellichamen hebben door hun zwaartekracht ook invloed hebben 

op de baan, ook dat maakt het moeilijker." 

 

Is dit de sleutel tot buitenaards leven? 

Voor Ellerbroek en andere astronomen die zich veel bezighouden met planeten bij 

andere sterren is alles wat van buiten ons zonnestelsel komt goud waard. Die 

zogenoemde exoplaneten staan zo ver weg dat het veel moeite kost gegevens te 

verzamelen. "Waarschijnlijk is deze komeet afkomstig van een ster met een wolk van 

stof eromheen, een planetenstelsel in de babyfase", zet Ellerbroek. "Zo kunnen van 

deze komeet iets leren over het ontstaan van planetenstelsels." 

Hij verwacht dat er de komende jaren meer van dit soort interstellaire objecten 

worden ontdekt. "Voor 2017 zagen we er nooit een, inmiddels zijn er al drie 

waargenomen. Waarschijnlijk zal dat de komende jaren steeds vaker gebeuren. 

Dankzij het Vera Rubin Observatory in Chili bijvoorbeeld, dat scant elke paar nachten 

een groot deel van de hemel, en kan dit soort objecten sneller oppikken." 

Tot die tijd moeten wetenschappers het doen met de drie tot nu toe ontdekte 

interstellaire ruimterotsen. 3I/Atlas zal op 19 december de aarde het dichtst naderen 

(op 270 miljoen kilometer afstand), in maart de baan van Jupiter passeren en 

uiteindelijk het zonnestelsel weer verlaten. 

Bron: NOS.nl  

https://nos.nl/l/2579593
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Almere 50 jaar – radioamateurs vieren mee via PA50ALM 

n 2026 bestaat de stad Almere 50 jaar, en dat wordt 

een jaar lang gevierd met tal van activiteiten — van 

Haven tot Hout en van Buiten tot Poort. Ook de 

radioamateurs van Almere doen enthousiast mee aan 

dit jubileum! 

De VRZA afdeling Flevoland neemt het voortouw om 

een feestelijk amateurradio-evenement te organiseren 

dat niet alleen onze hobby, maar ook de stad zelf in de 

schijnwerpers zet. 

Voor het evenement is inmiddels de bijzondere roepnaam PA50ALM aangevraagd en 

toegekend door de RDI. Lees wat er allemaal te doen is en hoe je kunt helpen op de 

website van VERON afdeling Flevoland (A41). 

Met dank aan Johan PA3JEM en Marcel PA3HEB / Veron 

Kleindochter van Gerrit van Ommering overhandigd beeldje 

tijdens PH81LIB activatie 

p de Rijnmond website staat al vele jaren in de rubriek “Vergeten Verhalen” 

een boeiend stuk geschiedenis over Gerrit van Ommering. Hij is de man die 

in Rotterdam met de witte vlag op pad gaat tijdens de onderhandelingen met 

de Duitsers in mei 1940. Het volledige artikel over deze markante man is zeer 

lezenswaardig.  

Maar wat heeft dat nu met radio-amateurisme 

te maken? Welnu, na de oorlog is Van 

Ommering bij de brandweer gebleven en hij is 

zendamateur geworden. Hij bouwt zenders en 

ontvangers en ontwikkelt uiteindelijk voor de 

brandweer een mobiel radiotelefonie systeem 

waarmee de wagens en de brandweerpost met 

elkaar kunnen communiceren. Als Comman-

dant van de Rotterdamse Brandweer gaat Van 

Ommering in 1957 met pensioen. Hij is op 1 

juni 1970 overleden. 

Frank PF1SCT sprak de kleindochter van Gerrit 

van Ommering die een beeldje kwam 

overhandigen aan het mobilisatie museum 

waar afgelopen zondag ook PH81LIB 

geactiveerd werd. De CW geluiden brachten veel 

herinneringen aan haar opa terug. Dit 

bijzondere beeldje is op onderstaande foto te bewonderen. Met dank aan Frank 

PF1SCT  

I 

O 

https://a41.veron.nl/almere-50-jaar-radioamateurs-vieren-mee/
https://a41.veron.nl/almere-50-jaar-radioamateurs-vieren-mee/
https://www.rijnmond.nl/amp/nieuws/139770/vergeten-verhalen-gerrit-van-ommering
https://www.rijnmond.nl/amp/nieuws/139770/vergeten-verhalen-gerrit-van-ommering
https://veron.nl/nieuws/onthulling-oorlogsmonument-slag-bij-nieuwveer-met-ph81lib-ondersteuning/
https://veron.nl/nieuws/onthulling-oorlogsmonument-slag-bij-nieuwveer-met-ph81lib-ondersteuning/
https://a41.veron.nl/almere-50-jaar-radioamateurs-vieren-mee/
https://veron.nl/wp-content/uploads/2025/11/IMG_2378-scaled.jpeg
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Ham Radio de Luxe versie 6.9 beschikbaar 

reetings to the Ham Radio Deluxe® community,  

We are proud to announce the official release of Ham Radio Deluxe 

v6.9—now available for download! This version delivers substantial 

performance and stability improvements and lays the foundation for 

the next generation of HRD 

Upgrade Information 

All customers who have purchased Ham Radio Deluxe at any time in the past should 

download and install this version to benefit from the latest bug fixes—you are 

entitled to them. Customers with an active New Features and Support period are 

also entitled to all new features in this release. 

Installation and Resources 

We’ve created short installation video demonstrations on our Ham Radio 

Deluxe® YouTube Channel. We strongly recommend watching one of these 

before installing the software.  

Download v6.917201  Release Notes  Watch Videos  

 

For help files and documentation, visit the Ham Radio Deluxe Support 

Portal.  

 

 

 

 

  

G 

https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/s8nkn6ZPlzJ0pNTA7V6IrxkEVMwN6_RW0iy_MYna_pkkyP5dLdA2czuxUb9NqNhBK964qjEp8bLORB0bNZNNcQ5xGq-0JE6eVG-as36h51M1kxi2vYpNjwqcwZpXSav4hgCyFkMwxVs1Ye26ZlH7VHY2XPV53soPKp27u-trVJuw0UDcT9nEIs7sfSgpk70kxqyB-enuM6n1gqgWhA_T
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/s8nkn6ZPlzJ0pNTA7V6IrxkEVMwN6_RW0iy_MYna_pkkyP5dLdA2czuxUb9NqNhBK964qjEp8bLORB0bNZNNcQ5xGq-0JE6eVG-as36h51M1kxi2vYpNjwqcwZpXSav4hgCyFkMwxVs1Ye26ZlH7VHY2XPV53soPKp27u-trVJuw0UDcT9nEIs7sfSgpk70kxqyB-enuM6n1gqgWhA_T
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/FYegUusvKh23HlyijlejlkDYQ9_2UHsxHlVSeaz0NjGIec4Jh6ojgcJopiDNDo7B8jIDOJAU6FGBgM6h4xFyyfpGIfL5u4OGZVgSb5KUI0LhQhWbQfHjUTD7RLnC4FQNKExcNUv5O--B3p2t7sGfTyJ5GEXMeai2C49H0kvbSfPw3DrP0gtvbqYOazQI2O5d5ROsthi6NX-pX3PR_Ju7MkE
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/Pln1g8i9o_fKuxOVJbHMglGOyd1KMd8W-x7-sznlMru3CmCi3ocmkSO29N5iruTTOp4uXjA2Ns0umrowU0GGReDODee024n-haCVkuUkNemqs_tGDR_m7JXvXAOCBan-C4LYICmQplLOv2qYNSvXTv-LRrm-KMcSsdHP5Iy5fIWJy4dvRw-VAMQL-ndGzH_JhlA_xaj4GPZenLX75Os
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/oE82pnVVXOIsFUSShv1MNVtPJpfywyDP2sx4BTSFbzuuHcm2I2WWFbygAKceL49TqqUI6pthHLjGfJVYcL3NAjd66oQB-0bJPD2aUHlLpFplZoHr8J2Pg92Q3Fhk-CphotqkowHCTQfDEqPScV8Y3SzUbGl0GMd0OKXF80aHTjuKo_rIaTQX-M8jI_x8kWJUFRKo6h0jPp97CMUAD3oS
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/ANX0uFbj2PVxo4y5K18HsnDNRPVJ9uB9J-9TGNC_zHkChQRQvXg6t0jvf6hoUvQHm3H-tavvLJPb6LdQ6qCwdrEoRxO_dr5aWqJjE-T1Uwz_ZlIIetQzu3oa-rhGVo1nxZus5IkoLbvnws8grPaUV66Kv9otb7nNHMP-a5IGaMTURmC57Eepd674oUEQfkbcDdlUaHne
https://r.hrdsoftwarellc.com/mk/cl/f/ANX0uFbj2PVxo4y5K18HsnDNRPVJ9uB9J-9TGNC_zHkChQRQvXg6t0jvf6hoUvQHm3H-tavvLJPb6LdQ6qCwdrEoRxO_dr5aWqJjE-T1Uwz_ZlIIetQzu3oa-rhGVo1nxZus5IkoLbvnws8grPaUV66Kv9otb7nNHMP-a5IGaMTURmC57Eepd674oUEQfkbcDdlUaHne
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HF-amateurradiobanden in toenemende mate testomgeving 

voor militaire transmissies 

en onbekend radarsignaal dat in 

oktober 2025 voor het eerst werd 

gedetecteerd in onze 20-meterband 

met een bandbreedte van ongeveer 90 kHz. 

Zoals we vorige maand al opmerkten, en 

zoals al enkele jaren het geval is, heeft de toename van militaire activiteiten die de 

laatste tijd wordt waargenomen, geleid tot de ontwikkeling en inzet van nieuwe 

militaire communicatie- en detectiemethoden en transmissiesystemen die worden 

gebruikt op het gebied van elektronische oorlogsvoering, zoals stoorzenders. 

We hebben er ook op gewezen dat er al jaren nauwelijks een maand voorbijgaat 

waarin we geen nieuwe middelen van dit type of voorheen niet geregistreerde 

toepassingen hebben waargenomen binnen de frequentiebanden die zijn toegewezen 

aan radioamateurs in het HF-spectrum. 

Helaas was oktober 2025 geen uitzondering. 

Deze situatie toont aan dat onze HF-amateurradiobanden in toenemende mate 

worden gebruikt als testomgeving – met beperkt toezicht – voor dit soort transmissies. 

Dit veroorzaakt niet alleen aanzienlijke overlast voor onze gemeenschap, maar vormt 

ook een potentieel risico voor de toekomst van de amateurradiohobby en voor het 

spectrum dat voor onze activiteiten is toegewezen.  

Dit spectrum staat al onder voortdurende druk door de terugkerende aanwezigheid 

van talrijke bekende transmissies van dit type, die gezamenlijk de voor ons 

beschikbare bruikbare bandbreedte verminderen. Van deze transmissies – of ze nu 

experimenteel, nieuw ontwikkeld of al bekend zijn – zijn de meest frequente en 

schadelijke voor de amateurradio doorgaans die welke worden gegenereerd door Over 

The Horizon-radarsystemen.  

Dit komt door de grote bandbreedte die ze innemen, het zeer hoge zendvermogen dat 

ze gebruiken en hun over het algemeen langdurige operationele karakter. Als 

voorbeeld geven we hiernaast de transmissie van een onbekend radarsignaal dat in 

oktober 2025 voor het eerst werd gedetecteerd in de 20-meterband en een 

bandbreedte van ongeveer 90 kHz in beslag nam. 

Dit verslag in de IARU-IWS Newsletter over oktober 2025 lees je verder via deze link. 

Met dank aan Ruud PG1R, VERON Coördinator IARU-IWS 

  

E 

https://youtu.be/kyEHsVerZZU
https://www.iaru-r1.org/wp-content/uploads/2025/11/IARU-IWS-Newsletter-2025-10.pdf
https://www.iaru-r1.org/wp-content/uploads/2025/11/IARU-IWS-Newsletter-2025-10.pdf
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The ss United States funnels 

ach of the SS United States’ twin funnels was an engineering feat in its own 

right. Standing about 65 feet high—roughly the height of a six-story 

building—and 60 feet wide, the two teardrop-shaped stacks were built mainly 

of aluminium to keep the liner’s top weight low. Both were fully functional, venting 

exhaust from her eight boilers and massive turbines below. Their sleek, finned design 

was tested in wind tunnels to ensure soot and smoke blew cleanly aft, keeping the 

open decks free from fumes even at full speed. 

In 2025, the ship’s two iconic red, white, and blue funnels were carefully removed for 

preservation. Heavy cranes lifted each one from the deck after decades exposed to 

weather at her Philadelphia berth. 

Restoration work is now underway, with plans to feature major sections in a future 

SS United States museum. Smaller parts will be displayed as historical artifacts—

fitting tributes to the towering symbols that once crowned America’s fastest ship. 

Bron: David J.J. Ring / facebook 

Superjacht Breakthrough van Feadship pakt titel Ship of the 

Year 2025 

e Breakthrough doet zijn naam eer aan. Het 119 meter lange 

waterstofsuperjacht uit de koker van Royal van Lent/Feadship is op 

meerdere fronten baanbrekend. Een meer dan terechte winnaar van de Ship 

of the Year Award 2025, vond de jury van het Maritime Awards Gala. Dat maritieme 

feestje vond op maandag 3 november in Rotterdam Ahoy plaats. 

Een viering van het innovatieve vermogen van de Nederlandse maritieme sector. Dat 

is dit jaarlijkse gala, waarop honderden vertegenwoordigers uit die sector 

samenkomen. Een viering van waar de Nederlandse maritieme maakindustrie toe in 

staat is als partijen hun kennis en kunde bundelen. 

De Breakthrough had wat dat betreft geduchte concurrentie in de strijd om de  Schip 

van het Jaar-titel. Ook de totstandkoming van marinebevoorradingsschip CSS Den 

Helder en onderzoeksschip Wim Wolff werd namelijk gekenmerkt door het buiten de 

E 

D 
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gebaande paden denken van de scheepsbouwers, respectievelijke Damen Naval en 

Royal T Shipyards. En door het samenbrengen van de juiste partners en 

toeleveranciers, vrijwel allemaal uit eigen land, om de ambitieuze ontwerpen tot een 

varende praktijk te brengen. 

 

Geen regelgeving 

De award voor het motorjacht Breakthrough van Royal van Lent/Feadship is er in 

eerste instantie voor het feit dat het het eerste waterstofaangedreven superjacht ter 

wereld is. Dat was alleen al qua techniek een enorme innovatieve uitdaging. Daar 

kwam bij dat de regelgeving ontbrak voor het varen met behulp van deze 

energiedrager. 

De Breakthrough heeft versneld de wegen gebaand voor nieuwe waterstof-

toepassingen in de scheepvaart. De technische kennis die is opgedaan is vrij 
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beschikbaar voor andere bouwers. Daarnaast heeft het hele ontwerp- en bouwproces 

protocollen en veiligheidsvoorschriften opgeleverd, waar heel de maritieme sector zijn 

voordeel mee kan doen. 

 

Breakthrough zorgde voor doorbraken op technisch gebied, maar ook op het gebied van regelgeving. 

Opdrachtgever jaagt innovatie aan 

Het verduurzamen van de scheepvaart kan worden aangejaagd met subsidies en 

wetgeving van de overheid. Maar ook de opdrachtgevers spelen een belangrijke rol. 

Die moeten vaak bereid zijn een meerprijs te betalen voor een ‘groener product’. Dat 

de Breakthrough zo baanbrekend is geworden, is vooral te danken aan degene die 

het jacht ruim vijf jaar geleden bestelde bij de Noord-Hollandse scheepsbouwer. 

Feadship doet geen mededelingen over de kopers van haar jachten. In het geval van 

de Breakthrough is het een publiek geheim dat dat Microsoft-oprichter Bill Gates 

was. Uiteindelijk verkocht hij het weer door, voordat hij ermee ging varen. De credits 

voor de opdracht en wat die in beweging bracht, komen natuurlijk wel op zijn naam. 

Openbare kennis 

‘Voor hem was het belangrijkste aspect van deze opdracht om deze technische 

ontwikkeling een push te geven en om de kennis die dat opleverde openbaar ter 
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beschikking te stellen’, zei directeur Mattes Kruize van Royal van Lent vorige week in 

Schuttevaer over de opdrachtgever van Feadship-project 821. 

De bouw van een emissieloos superjacht was een reis vol onbekende aspecten. Op 

het gebied van de technische ontwikkelingen, maar zeker ook op het gebied van de 

regelgeving. Op beide terreinen heeft de bouwer iets gedaan wat nog niet bestond. 

Samen met de partners binnen Feadship, allemaal Nederlandse bedrijven. Aan de 

bouwer de uitdagende taak om al de expertise op een goede manier samen te brengen 

in een schip. 

Vier ton waterstof 

Het resultaat is een jacht dat vloeibare waterstof kan tanken. Daarvoor is een speciaal 

ontwikkelde opslagtank van 92 kubieke meter ingebouwd voor vier ton waterstof. Als 

die niet beschikbaar is, kunnen de fuel cells ook draaien op methanol of kan de 

energie opgewekt worden door generatoren die op HVO kunnen draaien. 

De koper die uiteindelijk dus niet kocht, heeft wel zijn doel bereikt. Een technische 

opgave is versneld omgezet in een commercieel product. Er is kennis opgedaan en 

gedeeld die een belangrijke stap markeert richting emissieloos varen. Een optelsom 

die volgens de jury deze prestigieuze Award oplevert. 

Bron: Schuttevaer 

Actieve verkeersbegeleiding voor scheepvaart boven de 

Waddeneilanden 

ijkswaterstaat voert actieve verkeersbegeleiding in voor scheepvaart boven de 

Waddeneilanden. Dat gebeurt in een nieuw VTS-gebied. Daarmee wordt een 

aanbeveling van de Onderzoeksraad voor Veiligheid opgevolgd. 

 

De ramp met de MSC Zoe is de directe aanleiding geweest voor het invoeren.© Foto ANP  

R 
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Aanvaring schip met brug in Baltimore veroorzaakt door losse 

stroomkabel 

e aanvaring van een vrachtschip met een brug in Baltimore vorig jaar is 

veroorzaakt door een losse stroomkabel. Daardoor viel de stroom uit op het 

schip, de Dali, en botste het tegen de Francis Scott Key Bridge in de 

Amerikaanse stad. 

 

De brug brak in stukken door de aanvaring 

Door de botsing van het 300 meter lange schip tegen een pijler van de stalen brug 

stortte die vrijwel volledig in. De aanvaring was 's nachts, waardoor er weinig verkeer 

was, maar er werd wel aan het wegdek gewerkt. Zes wegwerkers kwamen om het 

leven. 

Uit het onderzoek blijkt dat een losse stroomkabel ertoe leidde dat een 

stroomonderbreker in werking werd gesteld. Dat had een domino-effect tot gevolg, 

waardoor ook op andere plekken op het schip de stroom uitviel, de aandrijving uitviel 

en het schip onbestuurbaar werd. 

Het snoer kon niet goed worden aangesloten doordat er een label dat aan het snoer 

vastzat in de weg zat, constateerden de onderzoekers. 

Speld in hooiberg 

Het hoofd van de nationale transportveiligheidsraad vergeleek de zoektocht naar de 

oorzaak met het zoeken naar een losse bout in de Eiffeltoren. Er moesten duizenden 

kabels worden getest voordat de oorzaak werd gevonden. 

D 
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De raad zei ook dat de schade aan de brug zo groot was doordat er geen maatregelen 

waren genomen om de brug beter bestand te maken tegen botsingen met zeeschepen. 

Als de vervoersautoriteit van Maryland de stevigheid had gecontroleerd, hadden er 

maatregelen genomen kunnen worden. Ook had de brug geen 

waarschuwingssysteem om te voorkomen dat voertuigen de brug op rijden als er 

gevaar is. 

Dure nieuwe brug 

Het herstel van de brug gaat langer duren dan aanvankelijk werd ingeschat. De 

nieuwe brug is waarschijnlijk pas eind 2030 klaar en niet in 2028, zoals eerder werd 

ingeschat. Ook lopen de kosten op van omgerekend rond de 1,6 miljard euro tot 

mogelijk 4,5 miljard. Dat komt door een nieuw beschermingssysteem voor de pier en 

doordat er een nieuw ontwerp is gemaakt, voor een langere en hogere brug. 

Ook is voorgesteld om periodieke inspecties uit te voeren en om schepen zo aan te 

passen dat ze beter zijn opgewassen tegen stroomstoringen. De Dali zou al eerder te 

maken hebben gehad met stroomstoringen, ook voor de aanvaring met de brug. 

De transportveiligheidsraad heeft tal van nieuwe aanbevelingen gedaan om 

aanvaringen met dramatische gevolgen te voorkomen, onder meer aan de 

Amerikaanse kustwacht. 

Bron: NOS.nl 
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Filipijnse supertyfoon blaast schip Felicity 8 met bemanning 

en al op het strand 

et 97 meter lange schip Felicity 8 is door supertyfoon Uwan met bemanning 

en al aan de grond gelopen op het strand in de Filipijnse regio Batangas. ‘Het 

schip lag beschut in de Pagapasbaai, maar het anker sloeg door de heftige 

golven en wind los. Het schip dreef af en kwam door de tyfoon daarna op het strand 

terecht’, aldus de Filipijnse Kustwacht.  

 

Felicity 8 aan de grond op de Filipijnen.© Foto Kustwacht Filipijnen 

De tyfoon Uwan, ook bekend als Fung-Wong, raasde afgelopen weekend over de 

Filipijnen. De stranding van het zeeschip van Silver Sand Shipping Corporation was 

zondag 9 november. 

De lokale kustwacht kwam na de stranding direct ter plaats. De bemanningsleden 

bleken ongedeerd. Uit de eerste inspecties blijkt dat het schip stabiel op het strand 

ligt, geen significante structurele schade heeft en geen olie heeft gelekt. 

De Filipijnse kustwacht heeft de exploitant van het schip opdracht gegeven een 

sleepboot te mobiliseren en nauw samen te werken met de lokale overheidsdienst 

(LGU) van Lemery en relevante hulpdiensten om ‘een ordelijke en veilige berging te 

garanderen’. Daarnaast zal de kustwacht een onderzoek naar het ongeval uitvoeren, 

waarbij vooral gekeken wordt of de veiligheids- en navigatieprotocollen nageleefd 

werden. 

De bemanning blijft aan boord. De kustwacht (CGSS) Lemery blijft toezicht houden 

en communiceren met de kapitein en bemanning. Doel is zo snel mogelijk het schip 

weer in zee te krijgen. 

H 

https://en.wikipedia.org/wiki/Typhoon_Fung-wong_(2025)
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De Filipijnse kustwacht is momenteel bezig met grote hulpacties voor mensen die 

getroffen zijn door de vele orkanen die momenteel het land teisteren. Inmiddels zijn 

meer dan 10.000 familienoodpakketten uitgedeeld. 

 

 

Felicity 8 vaart onder de vlag van Belize en is 19 meter breed. 

Bron: Schuttevaer  
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Strenge regels registratie verloren containers vanaf 1 januari 

2026 

et verlies van containers op volle zee vereist vanaf 1 januari een uitgebreide 

melding. Dat heeft de IMO in de loop van dit jaar bepaald. Niet alleen vanaf 

het schip dat de containers verloor, maar ook van schepen in de buurt die 

ronddrijvende containers waarnemen. 

 

De IMO wil vanaf 1 januari 2026 uitgebreide informatie over containers die overboord zijn gevallen op zee. 
© Foto Shutterstock / FoxPictures 

Bron: Schuttevaer 

Raad van State handhaaft boete voor tekort aan 

lichtmatrozen 

a de rechter ziet ook de Raad van State geen reden om iets te veranderen 

aan een boete die is opgelegd aan de eigenaar van een motorvrachtschip. 

Die geldstraf van 2.500 euro werd uitgedeeld omdat er op het schip met 

duwbak sprake was van een bemanningstekort. 

Bron: Schuttevaer 
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Eerste voorwerpen opgedoken uit 'kostbaarste scheepswrak 

ooit' 

olombia is begonnen met het opduiken van voorwerpen uit wat het meest 

kostbare scheepswrak ter wereld wordt genoemd. Het Spaanse galjoen San 

José zonk in 1708 met ongekende rijkdommen uit de Nieuwe Wereld aan 

boord. Tegenwoordig wordt de waarde van de lading geschat op miljarden. 

De San José was vanuit de Spaanse koloniën in Zuid-Amerika onderweg naar Europa 

toen het door een Brits schip werd aangevallen. De driemaster ging daarbij verloren, 

met aan boord edelstenen en 11 miljoen goud- en zilverstukken. 

Eeuwenlang was de plek waar het schip verging onbekend, tot Colombiaanse 

onderzoekers het in 2015 terugvonden, op 600 meter diepte. Vanwege de kostbare 

lading is de precieze plek nog altijd staatsgeheim. 

 

De Colombiaanse president Petro keek mee tijdens het omhoog takelen van de eerste vondsten: 

Nog altijd is er onenigheid over het eigenaarschap van de lading. Niet alleen claimen 

Colombia en Spanje de eigenaar ervan te zijn, ook eisen Amerikaanse duikers die 

zeggen het schip al in 1982 te hebben gevonden de schatten op. 

De eerste stukken die nu boven water zijn gekomen, zijn een kanon, enkele 

goudstukken en een porseleinen beker. De Colombiaanse president Petro was erbij 

toen de archeologen ze ophesen. 

De Colombiaanse onderzoekers zeggen overigens niet op de schatten uit te zijn, maar 

vooral geïnteresseerd te zijn in de archeologische waarde van het schip. Zo kan verder 

onderzoek uitwijzen hoe het schip precies aan zijn einde is gekomen. 

C 

https://nos.nl/l/2591325
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De gevonden porseleinen beker 

Bron: NOS.nl 
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Riviercruiseschip Lumière als varende showcase voor slimme 

navigatietechnologie Radio Holland 

et 135 meter lange riviercruiseschip Lumière was woensdag 15 oktober het 

toneel voor het demonstreren van de nieuwe, slimme navigatietechnologie 

van Radio Holland en Retina.  

De technologie, IWW Pro Line Sense, moet zorgen voor minder stilstand, lagere 

onderhoudskosten en beter inzicht in de systemen. 

 

Oud-kapitein Tim legt de werking van het navigatiesysteem uit in de stuurhut van MS Lumière.© Foto Else 
van Andel 

Damen Shipyards bundelt krachten met grote spelers voor 

innovatie 

et jaarlijkse Damen Maritime Festival op de werf in Gorinchem stond begin 

oktober in het teken van innovatie door samenwerking. Zo werkt Damen 

Shipyards Group nauw samen met de Koninklijke Marine voor de 

ontwikkeling van slimme patrouilleschepen. De autonoom varende Interceptor 1102, 

een van de paradepaardjes, lag in het water voor een testvaart.  

Ook het Runwell anti-foulingsysteem, dat de scheepsbouwer samen met Philips en 

AkzoNobel ontwikkelt, werd letterlijk in de schijnwerpers gezet. 

H 

H 
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Jochem Nonhebel op de Interceptor waar een testvaart mee gemaakt kon worden. © Foto Tanja Verkaik 

‘De Interceptor is ontwikkeld voor anti-drugsmissies en intercepties; het 

onderscheppen van ongewenste bewegingen op het water’, vertelt Jochem Nonhebel, 

technisch specialist bij Damen Naval. Er zijn zes zitplekken op deze boot; twee voor 

de bemanning en vier voor de crew. ‘Daarbij gaat het vaak om mariniers of mensen 

met bewapening.’ Deze patrouilleboot vaart razendsnel: de maximumsnelheid is bijna 

honderd kilometer per uur. 

‘Nu zijn we bezig met onbemand varen binnen Damen’, zegt Nonhebel. ‘Maar we 

kunnen als scheepsbouwer altijd slechts een stukje van de puzzel leggen. We zijn in 

staat om mooie technologie te bouwen, maar we moeten ook begrijpen waar onze 

klanten deze schepen voor willen inzetten. In dit geval zitten we daarom om tafel met 

de afdeling Commando Materieel en IT (Commit) van het ministerie van Defensie om 

deze autonome techniek samen te ontwikkelen’, vertelt de technisch specialist. 

Varende drones zijn de toekomst 

De huidige vloot Interceptors vormen de basis voor de autonoom varende versie. ‘Ik 

kan zeggen dat het ons is gelukt’, zegt hij tevreden. ‘Afgelopen maand hebben we 

meegedaan aan een grootschalige NAVO-oefening in Portugal.’ Vijfentwintig landen 

deden mee aan operatie REPMUS (Robotic Experimentation and Prototyping 

augmented by Maritime Unmanned Systems). De oefening stond in het teken van 

oorlogsvoering op zee met onbemande systemen. Onbemande vliegende en varende 

drones zijn hierin de toekomst. Nonhebel: ‘Wij waren hier op uitnodiging van de 
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Koninklijke Marine. De Interceptor was de varende drone; het uiteindelijk doel is dat 

er helemaal niemand meer aanwezig is op deze boot.’ 

 

De Interceptor was in trek bij de bezoekers van de maritieme dag.© Foto Tanja Verkaik 

Onbemande missies 

De Interceptor kan uiteindelijk worden ingezet voor onbemande missies. ‘Wij noemen 

dat ISR, dat staat voor Intelligence, Surveillance en Reconnaissance. Stel dat er 

sprake is van verdachte activiteit in een gebied. Dan kun je bijvoorbeeld een 

Interceptor sturen om polshoogte te nemen. Deze boot kan snel de situatie vastleggen 

met camera’s of radar. Deze informatie wordt naar een commandocentrale of verderop 

gelegen fregat gestuurd zodat er een besluit kan worden genomen over eventuele 

vervolgstappen’, zegt Nonhebel. Op dit moment onderzoekt Damen samen met de 

Koninklijke Marine voor wat voor missies deze boot kan worden ingezet. ‘Dat kan ook 

voor onderscheppingen op het water zijn. Deze boten kunnen ook worden uitgerust 

met bewapening, die op afstand is te bedienen. 

Op dit moment is de onbemande Interceptor nog volop in de ontwikkelingsfase. ‘Ik 

verwacht dat we nog tot 2027 of 2028 nodig hebben om het ontwerp aan te scherpen 

en de techniek te laten voldoen aan de strenge eisen die gelden.’ De vraag is groot 

naar dit type boten, laat Nonhebel weten. De technologie zal uiteindelijk ook 

beschikbaar komen voor defensie in andere landen of bijvoorbeeld de politie. Er wordt 

gekeken naar meerdere manieren van aansturing van de Interceptor. 



     

 
 

62 
 

PI4HAL BULLETIN 

 December 2025, nr. 12 

Het is een hele groene manier om een schip schoon te houden en met recht een 

mega-innovatie te noemen. 

‘Je kunt één-op-één de controle pakken; de gashendel en het stuur via een 

softwareprogramma gebruiken, maar ook een missie opgeven aan de Interceptor. 

Hierin kan worden aangeven dat de Interceptor op een bepaalde tijd bij het 

afgesproken punt moet zijn.’  Hiervoor wordt samengewerkt met het bedrijf RH 

Marine. De Koninklijke Marine werkt zelf ook aan specifieke technologie met Damen. 

‘Een Engels fregat moet bijvoorbeeld ook een missie kunnen doorgeven aan een 

Nederlandse varende drone. Dat kan handig zijn bij internationale operaties.’ De 

techniek, die nu wordt ontwikkeld, zal door Damen uiteindelijk ook op andere, 

grotere, civiele en marine scheepstypen worden toegepast. 

Zee van licht tegen aangroei 

Een heel andere innovatie is het Runwell UV-C Anti-Fouling System dat Damen 

Shipyards samen met AkzoNobel en Philips ontwikkelt. Simpel gezegd ‘een jasje van 

UV-C ledlampen om aangroei op scheepsromen te voorkomen’, zegt Business 

Development Manager Anne Renkema van het Runwell-consortium. Na jaren van 

research is de technologie zo ver dat de volgende stap kan worden gezet; testen en 

het product uiteindelijk beschikbaar maken voor de markt. 

 

Anne Renkema zoekt partners om het anti-foulingsysteem verder door te ontwikkelen.© Foto Tanja Verkaik 



     

 
 

63 
 

PI4HAL BULLETIN 

 December 2025, nr. 12 

‘Lichtknop aan’ 

Het idee voor het gebruik van licht als aangroeibestrijdingsmiddel komt uit de koker 

van Philips. ‘Zij zochten een manier om de romp van schepen schoon te houden 

zonder het gebruik van giftige stoffen. Het enige dat je hoeft te doen is letterlijk de 

lichtknop aan te zetten. De meeste stoffen, zoals koper, die worden gebruikt in de verf 

op de buitenkant van schepen, zijn giftig. Op dit moment gaan miljoenen liters van 

deze biocides zo de zee in; dat zijn stoffen die schadelijk zijn voor het zeeleven. Op dit 

moment is er helemaal geen andere methode om schepen schoon te houden zonder 

dat er aangroei is van wieren, algen, schelpen en andere zeedieren’. 

‘Normaal na één dag al het haasje’ 

Op een van de werven ligt een shoalbuster in de steigers waar de ledlamppanelen op 

zijn bevestigd. ‘De lampjes gebruiken slechts één watt aan energie per vierkante 

meter. Dat is precies genoeg uv-licht om ervoor te zorgen dat beestjes het niet fijn te 

vinden om zich aan schepen vast te hechten. Hierdoor blijven de delen van het schip 

die onder water liggen helemaal schoon. Normaal gezien heb je binnen één dag al 

aangroei en als je te lang wacht komen de pokken en schelpen. Dan ben je het haasje’, 

legt Renkema uit. ‘Het is een hele groene manier om een schip schoon te houden en 

met recht een mega-innovatie te noemen.’ 

 

De panelen met ledlampjes zorgen voor nul aangroei. © Foto Runwell/Bart Salters 

Milieuwinst en brandstofbesparing 

De milieuwinst is enorm, maar dat geldt ook voor de brandstofbesparing. ‘Bijkomend 

effect is dat de CO2-uitstoot ook afneemt, doordat er minder brandstof wordt 

gebruikt.’ Runwell is een apart bedrijf, waarin AkzoNobel, Damen en Philips, de 

krachten bundelen. ‘Philips begon rond 2010 hiermee. UV-C licht wordt al gebruikt 
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in operatiekamers in ziekenhuizen te desinfecteren. Je loopt de operatiekamer uit, 

doet het licht aan en alle oppervlakken zijn gedesinfecteerd.’ Het jasje van ledlampen 

is uitermate geschikt voor grotere scheepstypen, zoals cruiseboten. ‘Juist met grote 

oppervlakken kan impact worden gemaakt’, aldus Renkema. 

Bron: Schuttevaer 

Bergingsexpert: zes doden te veel bij zinken Bayesian 

ij het zinken van het jacht Bayesian voor de kust van Sicilië in augustus 2024 

hadden zes van de zeven mensen niet hoeven te verdrinken als direct 

adequate hulp was verleend. Dat zegt de Zuid-Afrikaanse bergingsexpert Nick 

Sloane in een interview met de Britse Daily Mail.  

 

De Bayesian op de kade in Termini Imerese.© Foto TMC Marine 

Sloane is een van ’s werelds meest vooraanstaande experts op het gebied van 

maritieme berging. Hij leidde onder meer de bergingsoperaties van het cruiseschip 

Costa Concordia dat in 2012 aan de grond liep, kapseisde en zonk voor het Italiaanse 

eiland Isola del Grigio. 

Volgens Sloane bleek uit onderzoek dat zes van de zeven slachtoffers hun toevlucht 

hadden gezocht in luchtzakken in de romp en later stierven door verstikking in plaats 

van verdrinking. De deskundige is van mening dat, als er in de eerste uren na het 

zinken een operatie was gestart om lucht in het jacht te pompen, er een reële kans 

B 
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zou zijn geweest om ze te redden. De Italiaanse duikers waren, aldus Sloane, wel goed 

opgeleid maar konden slechts een paar minuten werken op een diepte van ongeveer 

50 meter omdat ze niet beschikten over de specialistische apparatuur die nodig was 

voor langdurige operaties onder dergelijke omstandigheden. 

Technisch onderzoek 

Het wrak van de Bayesian werd in juni 2025 geborgen en overgebracht naar de haven 

Termini Imerese nabij Palermo, waar de Italiaanse justitie verder technisch onderzoek 

is gestart. Volgens Sloane kan het 56 meter lange zeiljacht, ondanks dat het tien 

maanden op een diepte van 50 meter op de zeebodem heeft gelegen, simpel worden 

gerestaureerd en kan een koper op deze manier vele miljoenen uitsparen. De vraag 

blijft of het schip met haar tragische historie een aantrekkelijk object is, aldus Sloane. 

Strafrechtelijk onderzoek 

Intussen gaat het strafrechtelijk onderzoek van de Italiaanse justitie verder. Dat richt 

zich in eerste instantie op drie bemanningsleden van de Bayesian, de kapitein, de 

eerste machinist en een matroos. Een separaat onderzoek is ingesteld naar de dood 

van een Nederlandse duiker tijdens de bergingsoperatie. 

Maritiem onderzoek 

Een maritiem onderzoek wordt uitgevoerd door het Britse Marine Accidents 

Investigating Branch (MAIB) omdat het schip onder Britse vlag voer. In dat onderzoek 

is onder meer ingegaan op de stabiliteit van het jacht. Die was danig gewijzigd toen 

de nieuwe eigenaar de twee veel kortere masten van de oorspronkelijke kits getuigde 

Salute liet vervangen door een enkele mast van 72 meter. 

Uit het MAIB onderzoek is gebleken dat wind van meer dan 63 knopen voldoende was 

om het schip te doen kapseizen met gestreken zeilen en opgetrokken kiel zoals de 

situatie was toen een mini-cycloon met windvlagen tot 84 knopen het schip 

teisterden. De bemanning kon dit niet weten, omdat het stabiliteitsboek niet was 

aangepast, aldus de onderzoekers van de MAIB. 

Bron: Schuttevaer 
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Dubbel Nederlands succes in de Rolex Middle Sea Race 

Balthasar wint overall, Black Jack 100 pakt line honours 

Door: Eva Timmermans 

 

e 46ste editie van de Rolex Middle Sea Race is er één om in te lijsten voor de 

Lage Landen. Niet alleen pakte de Belgisch-Nederlandse Maxi 72 Balthasar 

de overall overwinning op handicap, ook de Nederlandse supermaxi Black 

Jack 100 van eigenaar Remon Vos zeilde als eerste over de finishlijn in Malta. 

Tactisch meesterwerk van Balthasar 

Na 606 zeemijlen rond Sicilië kwam Balthasar dinsdagochtend triomfantelijk binnen 

in Marsamxett Harbour. De Mills 72, eigendom van Filip Balcaen en geschipperd door 

zijn zoon Louis Balcaen, zeilde een bijna foutloze race. Onder meer Bouwe Bekking, 

Dirk de Ridder en Rogier van Overveld maakten deel uit van de ervaren bemanning. 

De omstandigheden waren allesbehalve eenvoudig: windstiltes, lokale effecten en 

scherpe overgangen dwongen tot snelle beslissingen. Bekking blikte na afloop terug: 

“Het weer bleef continu veranderen, dus het draaide allemaal om alert blijven en vroeg 

beslissingen nemen – soms nog voordat de data het bevestigde.” 

De winnende zet kwam bij Pantelleria, waar Balthasar koos voor een westerse route 

met meer druk. “De Tunesische kustwacht vroeg zelfs wat we daar deden,” lacht 

Bouwe Bekking. “Maar die gok betaalde zich dubbel en dwars uit.” 

D 

https://www.zeilen.nl/auteur/eva-timmermans
https://youtu.be/laey5yjt4Ms
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Met een gecorrigeerde tijd van 4 dagen, 17 uur, 20 minuten en 41 seconden bleef 

Balthasar de concurrentie ruim voor. “Een droom die werkelijkheid wordt,” aldus 

Louis Balcaen. “De perfecte combinatie van teamwork, precisie en een beetje geluk.” 

 

Black Jack 100 als snelste aan de finish 

Nog vóór de zonsopkomst op dinsdag stak Black Jack 100 de finishlijn over als eerste 

monohull, na 2 dagen, 17 uur, 44 minuten en 7 seconden. De 100-voets racer werd 

gevaren door Tristan Le Brun en Jelmer van Beek. 
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Met een internationale topcrew, waaronder Robin Jacobs, Bram van Spengen en 

Jorden van Rooijen, zette Black Jack 100 een indrukwekkende prestatie neer in vaak 

onvoorspelbare omstandigheden. 

Twee keer Nederlands succes 

Met Black Jack 100 als snelste boot op het water en Balthasar als overall winnaar 

mag 2025 gerust een jaar van Nederlands zeilsucces in de Middellandse Zee genoemd 

worden. Beide teams voegen hun namen toe aan een illustere lijst van winnaars in 

een van de mooiste offshore klassiekers van Europa. 

De prijsuitreiking vond zaterdag 25 oktober plaats bij de Royal Malta Yacht Club in 

Valletta. 

Bron: Vaarwijzer nieuwsbrief 

Gemeente en Havenbedrijf Rotterdam willen uitrol walstroom 

versnellen 

emeente Rotterdam en Havenbedrijf Rotterdam hebben een vernieuwde 

walstroomstrategie gepresenteerd om de aanleg van walstroom in 

Rotterdam te versnellen. Over vijf jaar moet het voor een groot deel van de 

scheepvaart geregeld zijn.      Bron: Schuttevaer 

 

Havenbaas Boudewijn Siemons (l) en havenwethouder Robert Simons.© Foto Gemeente Rotterdam / 
Rhalda Jansen Fotografie  

G 
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Mathenesserlaan Blues 

Ik heb les gehad 

in hunkeren op de Mathenesserlaan 

de secretaresses van Schoevers 

zagen natuurlijk een jongen van dertien 

helemaal niet staan 

 

twee keer gezakt voor het type-examen 

voor kwijlen kreeg ik een tien 

dat boertje uit Kralingscheveer 

hebben ze nooit echt gezien 

 

die meiden van Schoevers 

ik huil nog wel eens om ze bij volle maan 

de secretaresses in opleiding 

van de Mathenesserlaan 

Dick Docters van Leeuwen       Bron: Scheurmail 

 

Het voormalige Schoevers-pand 

  

https://emmzr.clicks.mlsend.com/ty/cl/eyJ2Ijoie1wiYVwiOjU3Mzg5LFwibFwiOjE2OTc1NDQxNTk1NzI3OTg3NyxcInJcIjoxNjk3NTQ0NDM0MzQxNjU3NDR9IiwicyI6ImMxOGNhZDIwOTFkNWIyNmMifQ
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Colofon: 

De nieuwsbrief is bedoeld voor leden van de 

Vereniging Radiozendamateurs ss  Rotterdam 

en andere geïnteresseerden. De 

nieuwsbrieven zijn terug te vinden op 

www.pi4hal.nl onder de rubriek Nieuws.  

De PI4HAL-nieuwsbrief verschijnt eenmaal 

per maand. Deadline voor het inleveren van 

artikelen of anekdotes: de 25e van elke 

maand. De nieuwsbrieven mogen naar eigen 

inzicht worden verspreid. 

Deze nieuwsbrief kwam tot stand met 

medewerking van en/of artikelen uit: 

• Edward Neef PE1EEF 

• Wikipedia 

• ARRL 

• Veron 

• Onno PA3BUD 

• René PG3R 

• Jan Noordegraaf 

• Schuttevaer 

• NOS.nl 

• AD 

• Maasmond maritiem 

• Vaarwijzer nieuwsbrief 

• Mark Retera Comic House 

• Toos en Henk cartoons 

• Scheurmail Rotterdam 

• Henk Boomstra, cartoons 

www.lokocartoons.nl 

(eind)redactie: Bert Trumpie PC4Y 

Corrector: René Pluijmers PG3R 

http://www.pi4hal.nl/
http://www.lokocartoons.nl/
mailto:bert@trumpie.org

